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Presentacion del documento

Este documento corresponde al componente de Conceptualizacion de proyectos estratégicos dentro del
proceso de formulacion del Plan Municipal de Ordenamiento Territorial (PMOT) de Puerto Plata. La
identificacion y estructuracion de proyectos permite llevar a la practica las decisiones del modelo de
ocupacion territorial planteado para el municipio, orienta las inversiones publicas hacia intervenciones
prioritarias y facilita la coordinacion entre las instituciones responsables de la gestion del territorio.

Como se presenta en la Figura 1, la formulacion de los proyectos estructurantes y su respectivo marco de
accion parten de los resultados de la prospectiva territorial, en atencion a las aspiraciones territoriales de
los diferentes actores del municipio, asi como a los acuerdos generados en torno a las acciones prioritarias
a ejecutar para un modelo de ocupacién balanceado. Como insumo, la clasificacion del suelo orienta el
ambito territorial sobre los cuales los proyectos se desarrollaran, mientras que la calificacion de usos
permite orientar las actuaciones complementarias para la implementacion integral de la zonificacion.

Prospectiva territorial Programacion territorial
Visién éL]stado general de proyectos
9. g estructurantes
territorial -

o Objetivos y

lineamientos de
ordenamiento

!

Modelo de ocupacion
consensuado
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||

Marco de accién
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mediano, largo

estratégicos

Priorizacion con actores
territoriales

Conceptualizacion de proyectos

Acciones prioritarias de

intervencion territorial Proyectos prlorlzados de

implementacion temprana

l — e * Gestién
Clasificacion del suelo * Financiamiento
y calificacion de usos * Actores responsables

Figura 1. Proceso para la formulacion de los proyectos del PMOT y su marco de accion

Para la conceptualizacion de los proyectos se estructur6 un listado de proyectos por objetivo, los cuales
responden directamente a cada lineamiento y eje de accidn, como se presenta en la primera seccion. Las
iniciativas fueron organizadas en 3 tipologias de proyecto: i) programa, ii) estratégico, y iii) estudio
complementario: y se definié su propdsito e impacto esperado.

En la segunda seccion, se definié el marco de accion, en donde se distribuyen los proyectos priorizados en
tres horizontes temporales: corto, mediano y largo plazo, lo que facilita su implementacion progresiva
segun las capacidades territoriales. Para la definicion del marco se considerd un proceso inicial de
priorizacion técnica cualitativa mediante la evaluacion de su pertinencia segun el alcance del PMOT.

Finalmente se abordan los proyectos estructurantes, concebidos como impulsores de cambio en una
temprana implementacion, los cuales fueron definidos a través de una segunda fase de priorizaciéon con
los actores territoriales implicados directamente en la toma de decisiones del PMOT considera su grado
de urgencia, contribucion a los objetivos, impacto y viabilidad técnica. Para estos, se determind un marco
de implementacion, incluye costos, cronograma, objetivos e indicadores, y contenido grafico.



1. Proyectos estructurantes del
PMOT

La vision, los objetivos y los lineamientos definidos en la Etapa 5
constituyen el marco conceptual y l6gico que orienta la formulacion
de proyectos, entendidos como acciones especificas para transformar
los ambitos urbanos, rurales, socioeconémicos y ambientales del
municipio. En coherencia con este marco, los proyectos se
estructuran en funcion de los lineamientos asociados a cada objetivo.
Su proposito es responder a los principales retos del territorio y
atender sus potencialidades y vocaciones identificadas y planteadas
en las etapas de diagnostico, clasificacion del suelo y calificacion de
usos, asi como en los espacios de participacion.

1.1 Listado de proyectos

Para alcanzar los objetivos, el PMOT propone 67 proyectos
estructurantes distribuidos en 9 Planes, 18 Programas, y 40
Proyectos especificos.

Estos proyectos se articulan con los 21 ejes de accion planteados en
el marco de los 6 objetivos de planificacion del PMOT y con esto
mantener un enfoque de accion integral. De esta manera, se busca
garantizar intervenciones coordinadas que actiien de manera
simultanea en distintas dimensiones del territorio, al tiempo que
establecen horizontes temporales para su ejecucion.

Con el fin de orientar su alcance y nivel de intervencion, los
proyectos fueron clasificados en 3 categorias:

e Revitalizacion integral (R): iniciativas que articulan
multiples acciones en diferentes dimensiones y escalas, con
un caracter amplio y transformador lo cual implica una alta
complejidad en su implementacion al articular diversos
actores institucionales y fuentes de financiamiento.

e Estratégico (E): proyectos puntuales asociados
especificamente a una dimension territorial, con un enfoque
particular que aborda una problematica del territorio.
Pueden implicar una gestion menos compleja que los
anteriores, y se enfocan en un ambito de accion acotado.

e Estudio complementario (C): analisis técnicos necesarios
para sustentar la toma de decisiones y viabilizar
intervenciones posteriores. Aborda el desarrollo de estudios
o planes especificos.

Cada uno de los proyectos estructurantes fue delimitado con
precision en el territorio para establecer su ambito de actuacion. A
cada uno se le elabord una descripcion que incluye su objetivo
central y las acciones requeridas para su desarrollo, asi como la
manera en la que contribuye a fortalecer o alcanzar el objetivo que
los integra.

1.1.1 Proyectos Objetivo 1. Puerto Plata resiliente frente
al cambio climatico y protectora de su capital
natural

Mediante este objetivo se busca integrar la gestion ambiental, la

adaptacion al cambio climético y la reduccion del riesgo de desastres

en la ocupacion del suelo de Puerto Plata. Como componente del
modelo territorial, se orienta a la conservacion de ecosistemas
estratégicos, la proteccion y resiliencia de comunidades vulnerables

y de actividades econémicas frente a amenazas naturales, y el

fortalecimiento de la conectividad ecologica.

El objetivo 1 se implementa a través de 13 proyectos
estructurantes, distribuidos en 5 proyectos especificos, 5 programas
y 5 planes, los cuales abordan i) medidas de relocalizacion,
adaptacion, y mitigacion en zonas de alta amenaza de desastres; ii)
renaturalizacion, restauracion y gestion de areas protegidas, del
borde costero-marino y de los ecosistemas estratégicos asociados; y
iii) el fortalecimiento de la conectividad ecoldgica y la disponibilidad
hidrica.



La alineacion de los proyectos del objetivo 1 con otros instrumentos
de planificaciéon como el Plan de Adaptacion al Cambio Climatico
(PACC) del Municipio de Puerto Plata es fundamental. En este
sentido, se hizo una revision de las acciones del PACC que se
encuentran alineadas con los proyectos del marco de accion. (ver
Anexo 1. Articulacidn con acciones del PACC).

Los proyectos responden a los siguientes Objetivos de Desarrollo

e ODS 13: Accion por el clima

Meta 13.1: Reforzar la resiliencia y la capacidad de adaptacion a los
riesgos relacionados con el clima y los desastres naturales.

Meta 13.2: Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las
politicas, estrategias y planes nacionales.

e ODS 14: Vida submarina
Meta 14.2: Gestionar y proteger de manera sostenible los

Sostenible (ODS): ecosistemas marinos y costeros para evitar impactos adversos
importantes.

e ODS 11: Ciudades y comunidades sostenibles P

Meta 11.3: Aumentar la urbanizacion inclusiva y sostenible y la e ODS 15: Vida de ecosistemas terrestres

capacidad para la planificacion y gestion participativa, integrada y

sostenible de los asentamientos humanos.

Meta 11.b: Aumentar el nimero de ciudades y asentamientos
humanos que adoptan e implementan politicas integradas y planes
para la inclusion, eficiencia de los recursos, mitigacion y adaptacion

al cambio climatico, resiliencia ante desastres.

Meta 15.1: Conservar, restaurar y utilizar sosteniblemente los

ecosistemas terrestres y los ecosistemas interiores de agua.

Meta 15.5: Adoptar medidas urgentes para reducir la degradacion del
habitat natural, detener la pérdida de biodiversidad y proteger
especies amenazadas.

Ejes de accion

#

Categoria

’ Céd. ‘ Tipo

Nombre

Descripcion

Ordenar el crecimiento urbano y rural para garantizar una ocupacion territorial segura, resiliente y respetuosa del medio ambiente y el paisaje, mediante la reduccion de la vulnerabilidad
ante amenazas climaticas y geofisicas, el fortalecimiento de la capacidad de adaptacion territorial al cambio climatico y la proteccion de ecosistemas estratégicos, con especial énfasis en el borde

costero-marino

Lineamiento estratégico 1.1. Resiliencia climatica y gestion del riesgo

Mitigacion del impacto de
las amenazas climaticas y

Objetivo: consolidar un sistema municipal de gestion del riesgo mediante estudios
detallados en zonas de amenaza alta por tsunami, vientos huracanados y sismo;
actualizacion y complemento a estudios de inundacion fluvial, deslizamientos y

naturales para disminuirla | (C) Estudio 01 C1 Plan Plan Municipal de Gestion|temperaturas extremas; y fortalecimiento del SAT con equipos de monitoreo de los
vulnerabilidad de complementario - de Riesgos de San Felipe |niveles de los rios San Marcos y Muiloz, asi como del nivel del mar.

asentamientos humanos, Impacto: fortalece la capacidad de respuesta ante emergencias, orienta la expansion
infraestructura urbana-rural urbana hacia areas seguras y reduce la vulnerabilidad territorial frente a amenazas

y actividades productivas a climéticas y geofisicas.

través de regulacion del uso Renaturalizacion de la Objetivo: reducir la erosion, la carga de sedimentos y el riesgo de crecientes stibitas
del suelo que oriente el Cuenca Alta de los rios  |mediante reforestacion y consolidacion de sistemas de control hidrico en las cuencas
desarrollo hacia dreas aptas | 2 |(E) Estratégico O1_E1 Proyecto |San Marcos, Mufioz, altas

y resilientes

Maimoén y Yasica para
mitigar el riesgo de

Impacto: reduce el riesgo de inundaciones, protege comunidades y actividades
productivas en las partes bajas, y fortalece la resiliencia climatica.




Ejes de accion Categoria Cod. Tipo Nombre Descripcion
inundacion por crecientes
subitas
Objetivo: disminuir la vulnerabilidad de barrios consolidados ante inundaciones y
Inteeracién de deslizamientos mitigables mediante integracion de soluciones basadas en la naturaleza
n frages tructura verde para [P vivienda, espacio publico y servicios basicos en los sectores de Las Tres Palmas,
(R) Revitalizacion 01 R1 | Proerama |la mitieacion del ries po de Cafemba, El Javillar, Costambar, Cuesta Amarilla, San Marcos Abajo, Hotel Hacienda,
integral - g desas tr% s en barrios g Yasica Abajo, Los Pomos, Don Gregorio, Los Bonilla, Los Boboses, El Chavon y El
Rincon.
vulnerables L - S .
Impacto: disminuye la vulnerabilidad de poblacion, incrementa la seguridad
habitacional, y mejora la resiliencia barrial.
Reubicacion de viviendas Objetivo: liberar el area protegida de la Loma Isabel de Torres, las zonas de alta
(R) Revitalizacion 01 R2 | Programa |emplazadas en rcas amenaza en las margenes del rio San Marcos, y los asentamientos de origen informan en

integral

ambientalmente sensibles

torno al rio Mufioz mediante el traslado faseado de las edificaciones que los ocupan.
Impacto: protege ecosistemas estratégicos y recupera el area de declaratoria nacional.

Lineamiento estra

tégico 1.2 Conservacion y

Sostenibilidad Ambiental

Conservacion del valor
ambiental y conexién
biolégica de cuencas
hidrograficas, corredores
ecologicos y ecosistemas
estratégicos que permita
salvaguardar los procesos
naturales que concentran la
biodiversidad municipal con
el fin de garantizar la
prestacion de los servicios
ecosistémicos ofertados al
municipio y a la region.

(R) Revitalizacion

Restauracion integral de la
cuenca baja del rio San

Objetivo: recuperar la capacidad ambiental e hidraulica de cuencas urbanas criticas
mediante restauracion ecologica, control de erosion y adecuacion paisajistica del espacio,
con inclusion de espacios para la movilidad activa y la articulacion de las viviendas

) O1_R3 | Programa . .
integral = & Marcos en el area urbana |circundantes.
de San Felipe Impacto: disminuye la vulnerabilidad de la ciudad frente a inundaciones, recupera
ecosistemas degradados y refuerza la integracion de areas naturales al tejido urbano.
Objetivo: transformar cauces urbanos en espacios multifuncionales mediante la
habilitacion de corredores verdes y franjas de espacio publico con funcion recreativa y de
Red de Corredores Verdes |. P N y franjas de esp publice un vay
en tormo a rios v cafiadas integracion urbana a lo largo de cafiadas y rios urbanos priorizados (rios Los Dominguez,
(E) Estratégico O1_E2 | Programa . M Mameyes, Muiloz, arroyos Isabel de Torres y Fu, y la cafiada Burra).
- priorizadas en area urbana . e .. , .
de San Feline Impacto: recupera ecosistemas hidricos, fortalece la conectividad ecoldgica con el borde
p costero marino, aumenta la cantidad de espacio publico y otorga lugares para el
encuentro comunitario.
Objetivo: Habilitar corredores verdes y franjas de espacio ptblico con funcidn recreativa
y de integracion urbana en Maimén y Yasica Arriba a lo largo de cafiadas y rios urbanos
Red de Corredores Verdes |priorizados como los rios Maimén y Corozo, y Yasica, asi como los arroyos San
- en torno a rios y cafiadas |Cristobal y Don Gregorio, y Yasiquita respectivamente.
E) Estratégico O1_E3 | Programa . ; . C . ..
(E) & - g priorizadas en area urbana |[Impacto: Recupera ecosistemas hidricos, fortalece la conectividad ecoldgica con el
Distrital borde costero marino, a la vez que aumenta la cantidad de espacio publico y contribuye a
la cohesion social en barrios periféricos. Asi, garantiza la mitigacion frente a fendmenos
climaticos, formando comunidades mas resilientes.
. Objetivo: mejorar la disponibilidad de agua a través de espacios para la cosecha de agua
Red de reservorios . . . . . "
comunitarios v broteccion lluvia con fines agropecuarios, y el uso de sistemas agrosilvopastoriles que mitiguen el
(E) Estratégico O1_E4 | Programa yp impacto sobre zonas productoras de agua en Yasica Arriba, en los barrios La Cumbre,

de zonas de productoras
de agua.

Subida Grande, Arenoso, La Cabirma, Gurabito de Yaroa, Cafiada Honda, La Tinajita,
Los Pinos, Yaroa Abajo, el Limén y la Piedra.




Ejes de accion # Categoria Cod. Tipo Nombre Descripcion
Impacto: asegura disponibilidad de agua en zonas rurales, y fortalece la produccion
agropecuaria sostenible y la gobernanza comunitaria de recursos hidricos, con efectos en
la adaptacion territorial al cambio climatico.
Objetivo: desarrollar estudios de conectividad estructural y funcional, y estado de
(C) Estudio Plan de Accién Local de |conservacion de las areas de valor ambiental, identifica corredores ecoldgicos y medidas
9 complementario 01_C2 Plan Biodiversidad a nivel de manejo de la estructura ecologica principal y las areas protegidas del municipio.
p municipal. Impacto: garantiza la proteccion de ecosistemas estratégicos, promueve la conectividad
ecologica y refuerza la identidad ambiental de Puerto Plata.
., Objetivo: recuperar cobertura vegetal, y estabilizar laderas y suelos erosionados
Reforestacion con ) -, . [ . .
. . . . mediante la reforestacion de laderas y pendientes criticas con especies nativas.
10 |(E) Estratégico O1_E5 Proyecto |especies nativas en areas - . . . . L .
. Impacto: disminuye el riesgo de deslizamientos, mejora la biodiversidad y aporta a la
de alta pendiente
captura de carbono.
Objetivo: crear un parque urbano ecoldgico en Cerro Verde habilita funciones de
.. E B i0 i0 i6 iental.
11 |(E) Estratégico 01 E6 | Proyecto coparque Bosque conservacion, recreacion y educacion ar.nble,nta.l _
Urbano Cerro Verde. Impacto: incrementa la oferta de espacio publico verde, promueve la cultura ambiental y
protege ecosistemas locales.
. . . Objetivo: fortalecer procesos de conservacion activa y control de la expansion urbana en
. Equipamiento Cientifico . . S
Salvaguarda del sistema de educacién ambiental la Loma Isabel de Torres mediante el desarrollo de un centro de investigacion y
nacional v municipal de 12 |(E) Estratégico 01 _E7 Proyecto .y educacion ambiental en drea de amortiguamiento
y P - para Conservacion en la . e X . .
areas protegidas para Loma Isabel de Torres Impacto: refuerza la ciencia y educacion ambiental local, permite el monitoreo de
garantizar su integridad especies endémicas y mejora la gestion sostenible del area.
ecologica y funcional y Plan de Manejo de las Objetivo: ordenar la gestion de areas protegidas municipales mediante lineamientos de
fortalecer su caracter de (C) Estudio areas protegidas (Loma  |conservacion, regulacion de usos y proyectos ambientales
borde r}atural ante la 13 complementario 01 _C3 Plan Isabel de Torres, Ruta Impacto: garantiza la integridad ecologica y funcional de estas areas, regula los usos
expansion urbana. p Panoramica, y Parque compatibles y promueve el ecoturismo como alternativa de desarrollo sostenible.
Litoral Urbano Norte).
Lineamiento estratégico 1.3. Proteccion y gestion del borde costero
. Objetivo: reducir la exposicion de la franja costera e instalar infraestructura ligera para
Fortalecimiento del borde . - X . - .
5 el disfrute y uso recreativo, a través de la implementacion de soluciones basadas en la
costero marino como un Corredor Costero de . P . e
- naturaleza y medidas hibridas (parques inundables, humedales artificiales, barreras
elemento natural Proteccion para el control . -y .
q Ty . . rompeolas con infraestructura verde y restauracion de ecosistemas costeros como
estructurante a nivel (R) Revitalizacion de inundaciones y la . . o . .
5 e . 14 |. O1_R4 | Proyecto - . estuarios, mangles y playas) en Bahia de Maimén, Bahia Cofresi, Playa Costambar,
intermunicipal, potencia su integral = recuperacion ambiental de
., e - . Puerto de Puerto Plata, Playa Acapulco, Playa Puerto Plata, Playa Dorada, Playa Long
vocacion ecologica con usos ecosistemas estratégicos . DT
. . Beach y el Bronx, incluyendo su espacio publico en desuso.
de suelo compatibles y en zonas priorizadas . - S .
sostenibles Impacto: reduce la Yulnerabllldad costera frente a tsunamis e 1nyndac1ones, recupera
ecosistemas estratégicos y diversifica la oferta turistica y recreativa sostenible.

Tabla 1. Descripcion de Proyectos Objetivo 1. Arup (2025)
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1.1.2

Proyectos Objetivo 2. Puerto Plata conectada, accesible y con movilidad eficiente

Este objetivo orienta las acciones hacia la consolidacion de un
sistema de movilidad sostenible y seguro, con énfasis en la
conectividad urbana e intermunicipal, la reduccion de la
congestion y la inclusion de medios alternativos con
condiciones de accesibilidad universal. Se promueve el
fortalecimiento de la malla vial existente, el desarrollo de
nuevas vialidades alternativas y la creacion de una red de
movilidad activa y de bajas emisiones a través de corredores
ecoldgicos. Asi mismo, se busca integrar nodos logisticos
vinculados a la actividad portuaria y productiva, con el fin de
optimizar el flujo de mercancias y la competitividad territorial.

El objetivo se desarrolla a través de 16 proyectos
estructurantes, distribuidos en 9 proyectos especificos, 2 planes
y 4 programas, los cuales abordan estudios complementarios
para la priorizacion del transporte publico, la construccion de
vias estratégicas para la descongestion y conectividad
intermunicipal, y la optimizacion, mejora y revitalizacion de la
red vial.

Los proyectos propuestos responden a los siguientes ODS:

e ODS 11 — Ciudades y comunidades sostenibles

Meta 11.2: Proporcionar acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos.
Meta 11.a: Apoyar vinculos econdmicos, sociales y
ambientales positivos entre zonas urbanas, periurbanas y
rurales.

e ODS 9 — Industria, innovacion e infraestructura

Meta 9.1: Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles,
resilientes y de calidad, incluidas infraestructuras regionales y
transfronterizas, para apoyar el desarrollo econdmico y el
bienestar humano.

e ODS 13 — Accion por el clima

Meta 13.2: Incorporar medidas relativas al cambio climatico en
las politicas, estrategias y planes nacionales, incluyendo en este
caso planes de movilidad baja en emisiones y sostenibles.

Ejes de accion | # | categoria | Céd. | Tipo |

Nombre |

Descripcidn

02. Fortalecer la conectividad vial y la accesibilidad territorial mediante conexiones urbano-rurales adecuadas y una red vial continua y funcional, como soporte de un sistema de movilidad
sostenible, multimodal y eficiente que reduce los tiempos de desplazamiento, prioriza modos limpios y colectivos y garantiza el acceso equitativo a oportunidades economicas y equipamientos
sociales, promueve la cohesion territorial a escala municipal y su integracion con los sistemas regionales

Lineamiento estratégico 2.1. Conectividad vial y transporte publico

Objetivo: consolidar la nueva via ecoldgica como eje paisajistico, ambiental
y de movilidad sostenible, mediante estudios de factibilidad, disefio y
(R) Nuevo eje Via construccion en sus tramos norte y sur. El tramo central hara parte de
Consolidaciéon de una red vial 15 | Revitalizacién 02 RI1 Pro ecologica y su area de | intervenciones posteriores por su complejidad técnica, socioambiental y
" . ] _ grama | . R ’ -
funcional jerarquizada y integral influencia directa: economica.
cualificada que articule Tramo Norte y Sur. Impacto: articula funciones de conectividad vial con servicios ambientales y
adecuadamente desde la escala de recreativos, descongestiona el area urbana y funciona como barrera de
proximidad, las zonas urbanas y contencion para la expansion urbana.
rurales, hasta el soporte eficiente Objetivo: definir un marco técnico de movilidad sostenible a través de
de accesos, flujos y dinamicas de Plan Especial de lineamientos técnicos de ordenamiento del transito, transporte y modos no
movilidad intermunicipal. 16 (C) Estudio o2 cl Plan Movilidad Urbana motorizados. . . S .
complementario - ara San Felipe Impacto: proporciona una hoja de ruta clara para priorizar inversiones,
P optimizar el transporte publico, y avanzar hacia un modelo urbano accesible y
bajo en emisiones.




intercambio modal, promueve la

integracién de

Ejes de accion # Categoria Cod. Tipo Nombre Descripcion
Objetivo: completar la red vial secundaria con la construccion y habilitacion
S de tramos viales como: Cantabria, Av. Hermanas Mirabal, Enlace turistico,
Consolidacion de la . . . .
. . Puig y Calle Principal, que incluya perfiles viales adaptados a la propuesta de
L. malla vial secundaria . o - A o
17 | (E) Estratégico | O2_E1 Proyecto edificabilidad y usos, adecuacion de andenes, sefializacion y mobiliario
en sector Torre Alta -
El Doral urbano.
Impacto: disminuye la congestion del centro, mejora la accesibilidad de
barrios residenciales y fortalece la integracion de centralidades.
Objetivo: reforzar la movilidad de borde a través del mejoramiento del perfil
e vial de la Av. Palma Sola en su seccion San Marcos Abajo - Calle Los Rieles
Consolidacion de . L. . . . o
malla vial alternativa hasta la nueva Via Ecologica, y construccion de vias secundarias y terciarias
18 | (E) Estratégico | 02_E2 Proyecto .y en zonas urbanizable de Maggiolo, incluye obras de drenaje urbano y
- de descongestion s,
hacia Via Ecologica sefalizacion.
’ Impacto: permite una movilidad mas eficiente en periferia, reduce presion
sobre vias principales y evita desarrollos desordenados.
. . Objetivo: fortalecer la integracion intermunicipal mediante el mejoramiento y
Mejoramiento de la e . . - p
. o adecuacion de la via costera, con pavimentacion, bahias de parada y
L via Maimon - S g ‘o
19 | (E) Estratégico | 02_E3 Proyecto . sefialética turistica.
- Guzmancito - . - .
. Impacto: favorece el turismo costero, facilita el transporte de bienes y
Cambiazo S X .
servicios, y amplia el acceso a centralidades urbanas.
Perfilami 1 N . P -
eritlamiento de Objetivo: proveer una alternativa de conexion vial para la descongestion
Camino a Cupey . . . . .
. . urbana, mediante el mejoramiento y ampliacion del camino a Cupey, con
- como via variante o L L
20 | (E) Estratégico | O2_E4 Proyecto . obras de drenaje, miradores paisajisticos, y accesos y cruces seguros.
- alternativa de . . i 7. .
. Impacto: aumenta la capacidad vial, facilita la movilidad regional y ordena el
conexion norte-sur en o
. crecimiento urbano.
San Felipe
Continuidad de la Av. | Objetivo: completar el corredor urbano-turistico de borde extiende su
de borde General recorrido para darle continuidad, incluye el bicicarril, arborizacion y
21 | (E) Estratégico | O2_E6 Proyecto | Gregorio Luperén en | mobiliario urbano.
sector Padre Granero | Impacto: refuerza la movilidad costera, apoya la dinamica turistica y leva la
y Costa Dorada calidad del espacio urbano de borde.
Perfilamiento del Objetivo: jerarquizar y adecuar la via como corredor alternativo, a través del
corredor zonal mejoramiento de su pavimento, la adecuacion de andenes y mobiliario
22 | (E) Estratégico | O2_E7 Proyecto | alternativa vial urbano, cruces seguros, iluminacion y drenaje sostenible.
Camino Viejo a Impacto: provee una ruta segura y eficiente, alivia el transito en vias
Maggiolo. principales y mejora la accesibilidad de zonas periféricas.
Objetivo: potenciar la conectividad local, a través de la construccion y
Mejoramiento y rehabilitacion de nuevas vias de caracter secundario en distritos municipales,
23 | (E) Estratégico | O2_ES8 Programa | nuevas vias con perfiles viales adecuados al contexto.
secundarias distritales | Impacto: aumenta la accesibilidad en comunidades rurales, potencia la
integracion territorial y mejora la competitividad local.
Implementacion de nodos de 24 | (E) Estratégico | 02_E9 Programa Terminales de Objetivo: organizar los puntos de llegada del transporte intermunicipal e

intramunicipal, mediante el mejoramiento de las terminales de transporte




Ejes de accion # Categoria Cod. Tipo Nombre Descripcion
localizacion estratégica de transporte intermunicipales para la integracion con otros modos de transporte y la
densidades, servicios y intermunicipal revitalizacion del entorno.
equipamientos en su area de Impacto: facilita el cambio modal, establece acceso a servicios inmediatos
influencia con el fin de mejorar la para usuarios y aumenta la eficiencia del sistema de transporte.
accesibilidad, conectividad y Objetivo: mejorar la eficiencia del transito urbano mediante el redisefio
aprovechamiento eficiente del Optimizacion de geométrico de las intersecciones correspondientes a: Av. Manolo Tavarez -
suelo en los subcentros urbanos. 25 | (E)Estratégico | O2_E10 | Proyecto intersecciones clave Calle Camino Real, Av. Manolo Tavarez- Av. José Eugenio Kundhart, Av.
& - Y para la movilidad en Manolo Tavarez-Av. Pedro Clisante, Rotonda Yumbo.
Av. Manolo Tavarez Impacto: aumenta la fluidez del transito urbano, disminuye la accidentalidad,
reduce los tiempos de viaje.
Objetivo: regular la oferta y localizacion de estacionamientos, a través de la
. Plan urbano de -, . . .
C. Estudio . . formulacioén de un documento técnico con lineamientos y proyectos.
26 . 02_C2 Plan estacionamientos . .
complementario - Giblicos Impacto: disminuye la presion sobre el centro urbano y subcentros de San
P Felipe, ordena el espacio ptblico y favorece modos de transporte sostenibles.
Lineamiento 2.2. Movilidad activa
Objetivo: promover la movilidad ciclista mediante la construccion y
Red de adecuacion de tramos de ciclovias estructurantes en corredores priorizados y
L Cicloinfraestructura conectados a centralidades urbanas, incluye una propuesta paisajistica.
27 | (E)Estratégico | 02_EI1 | Proyecto Prioritaria San Felipe | Impacto: amplia la oferta de movilidad de bajas emisiones, incentiva habitos
Reglamentacién de espacios y Maimén saludables y ofrece una alternativa de transporte accesible para residentes y
publicos orientados a la visitantes.
movilidad activa, para garantizar . . Objetivo: mejorar las condiciones de caminabilidad, a través de
o o Mejoramiento de . . oo . L .
la accesibilidad segura y equitativa intervenciones de accesibilidad, continuaciéon y amoblamiento de andenes en
. L . - andenes en .
a bienes y servicios de proximidad, | 28 | (E) Estratégico | O2_E12 | Programa . barrios y nodos locales.
) o i - subcentralidades ) - . . .
integra criterios de sostenibilidad iorizadas Impacto: garantiza movilidad activa segura, fortalece la cohesion barrial y
ambiental, infraestructura verde y P ) mejora el acceso equitativo a servicios urbanos.
confort urbano. Objetivo: integrar criterios ambientales e infraestructura verde en corredores
Revitalizacion urbanos principales mediante arborizacion, mobiliario y drenaje sostenible.
29 | (E) Estratégico | O2_R2 Proyecto | paisajistica en ejes Impacto: mejora la calidad ambiental urbana con la reduccion de la isla de
viales principales calor urbana, promueve movilidad activa y bajas emisiones, incrementa el
confort térmico
Lineamiento 2.3. Logistica territorial
Optimizacién del sistema Consolidacion de
logistico portuario mediante la ‘o Objetivo: ordenar y fortalecer el sistema vial logistico de Puerto Plata,
. e Corredor logistico, . .7 , - . ., .
planificacion del suelo y la industrial y portuario: mediante la ampliacion de la via logistica, asignacion de carril preferente,
jerarquizacion vial en t . ; L j ient ¥ .
jerarquizacién vial en torno a 30 | (E)Estratégico | O2_E13 | Proyecto | Calle Antigua Via mejoramiento de andenes y propuesta de paisajismo

terminales maritimas, promueve
areas de intercambio multimodal,
zonas de valor logistico y una
mejor articulacion puerto-ciudad.

Férrea - Principal
Costambar - Zona
Industrial

Impacto: incrementa la eficiencia logistica, reduce conflictos con transito
urbano y refuerza la competitividad portuaria.

Tabla 2. Descripcion de Proyectos Objetivo 2. Arup (2025)
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1.1.3 Proyectos Objetivo 3. Puerto Plata competitiva y econdmicamente diversa

Este objetivo impulsa la diversificacion productiva del municipio,
potencia el turismo sostenible y regenerativo, la economia
agropecuaria y agroindustrial, y la consolidacion del sector
industrial-logistico para fortalecer la economia local. Se proponen
proyectos turisticos, productivos y de formacién local, mientras se
consolida la base industrial y logistica.

El objetivo se materializa en 11 proyectos estructurantes, de los
cuales 8 son proyectos especificos, 2 programas y 1, un plan.

Estos abordan la integracion de actividades turisticas comunitarias, la
promocion de circuitos cortos de comercializacion, el desarrollo de
corredores tematicos y productivos, y la habilitacion de espacios de
formacion para empleo. Asi mismo, incluyen, la modernizacion del
conjunto industrial, la generacion de nodos logisticos y la regulacion
de actividades de alto impacto.

Los proyectos planteados se enmarcan en los siguientes ODS:

e ODS 2 - Hambre cero

Meta 2.3: Duplicar la productividad agricola y los ingresos de los
productores de alimentos en pequefia escala.

Meta 2.a: Aumentar las inversiones en infraestructura rural,
investigacion agricola y servicios de extension.

e ODS 8 — Trabajo decente y crecimiento econémico

Meta 8.2: Lograr niveles mas altos de productividad econdmica
mediante la diversificacion, la modernizacion tecnologica y la
innovacion.

Meta 8.3: Promover politicas orientadas al desarrollo que apoyen las
actividades productivas y la innovacion.

Meta 8.9: Elaborar y aplicar politicas para promover un turismo
sostenible que cree puestos de trabajo y promueva la cultura y los
productos locales.

e ODS 9 - Industria, innovacion e infraestructura
Meta 9.3: Aumentar el acceso de las pequefias industrias y otras
empresas en las cadenas de valor y los mercados.

e ODS 11 — Ciudades y comunidades sostenibles

Meta 11.a: Apoyar vinculos econdmicos, sociales y ambientales
positivos entre zonas urbanas, periurbanas y rurales mediante el
fortalecimiento de la planificacion del desarrollo nacional y regional.

e ODS 12 — Produccion y consumo responsables

Meta 12.2: Lograr la gestion sostenible y el uso eficiente de los
recursos naturales.

Meta 12.a: Apoyar a los paises en desarrollo para que fortalezcan su
capacidad cientifica y tecnologica con el fin de avanzar hacia
modalidades de consumo y produccion mas sostenibles.

Ejes de accion ’#’ Categoria ’ Cad. ‘ Tipo

Nombre Descripcion

O3. Impulsar la diversificacion productiva del municipio para consolidar un territorio competitivo y sostenible mediante la reglamentacion eficiente del suelo urbano y rural, la

consolidacion de cadenas productivas de valor y el aprovechamiento del potencial logistico de los puertos maritimos, fortalece sectores estratégicos como el turismo, la actividad agropecuaria, la

agroindustria y las economias emergentes

Lineamiento estratégico 3.1. Turismo sostenible

Consolidacion de una oferta de
turismo diversificado y
regenerativo articulado
armoniosamente con las

Itinerario de Miradores
31 |(E) Estratégico O3 _E1 Programa |Escénicos en la Ruta |puntos de acceso.

Panoramica Impacto: diversifica la oferta turistica, fortalece la identidad del paisaje y

amplia los beneficios para comunidades locales.

Objetivo: consolidar un sistema de miradores en puntos estratégicos de la ruta
panoramica mediante intervenciones paisajisticas, mobiliario recreativo y




Ejes de accion # Categoria Cad. Tipo Nombre Descripcion
comunidades locales, el patrimonio Objetivo: desarrollar corredores tematicos que integren atractivos naturales,
cultural y natural. rutas productivas y servicios turisticos comunitarios, mediante senderos
Red de corredores . S o . . S
- . peatonales, ciclorrutas, sefialética y espacios de permanencia al interior de zonas
32 |(E) Estratégico 03_E2 Proyecto |ecoturisticos y de . . [ - .
- .. . rurales vinculadas a los rios Sonador, Yasica, Maimon y asociados.
paisaje productivo . . Lo ,
Impacto: genera alternativas de turismo diversificado, y conecta economias
rurales con el sector turistico formal al interior del municipio.
Objetivo: implementar equipamientos comunitarios que integren hospedaje,
Centros comunitarios interpretacion cultural y prestacion de servicios turisticos sostenibles con base
33 |(E) Estratégico O3_E3 Proyecto . . local.
- de turismo sostenible , L, , e
Impacto: amplia la participacion local en la economia turistica, reduce
desigualdades y fortalece la identidad territorial.
Objetivo: definir lineamientos estratégicos para diversificar la oferta turistica,
integra atractivos principales y potenciales, alojamientos temporales
. Plan de Desarrollo -8 p pales yp » 410 P ’ .
(C) Estudio . actividades rurales, patrimonio cultural, naturaleza, borde costero, comunidades
34 . 03 _C1 Plan Turistico para Puerto . . .
complementario - Plata locales y un portafolio de inversiones.
Impacto: establece un marco de accion que orienta proyectos turisticos
sostenibles, posiciona al municipio como destino competitivo y regenerativo.
Objetivo: implementar centros de formacion practica, laboratorios y viveros
Centros de Innovacion |para investigacion y produccion de semillas, espacios de capacitacion técnica, y
35 |(E) Estratégico 03 E4 Programa |” Formacion parcelas demostrativas para impulsar la reconversion agropecuaria y garantizar
& - g Agropecuaria en la seguridad alimentaria.
subcentros distritales |Impacto: mejora la productividad rural, fomenta practicas sostenibles y
aumenta la competitividad agropecuaria del municipio.
Lineamiento estratégico 3.2. Seguridad alimentaria
Proteccion del valor pr tiv . . . . . , . -
de(l) s:gl(()) ad:o ec:)lall')ioOdlflcfmegto Objetivo: desarrollar instalaciones agroindustriales basicas por distrito
a formas deg - (l)) duccién r}l.llral Centros rurales municipal para procesamiento local mediante infraestructura de
sostenible cgm atible con los distritales de almacenamiento, clasificacion y distribucion en zonas rurales, y se encuentren
medios de’ vi dale): :dentidad rural 36 |(E) Estratégico 03_ES Proyecto |transformacion altamente conectados a los ejes viales intermunicipales y provinciales.
como soporte de la autonomia agroindustrial y de Impacto: fortalece la cadena de valor agropecuaria, reduce pérdidas
territoriarl) la seeuridad acopio rural postcosecha, agrega valor a la produccion rural, fomenta el empleo y mejora la
alimen tariZ & competitividad regional.
Fomento a cadenas productivas Infraestructura Objetivo: construir instalaciones adecuadas en donde se desarrolle la
compatibles con los medios de comunitaria para comercializacion directa de productos agropecuarios, ferias de conocimiento,
vida urbanos y rurales, que 37 |(E) Estratégico 0O3_E6 Proyecto mercados de encuentros y transmision del conocimiento sobre practicas campesinas.
integren el sistema productivo con proximidad Impacto:_ refuerza_ ci_rcuitos cortos de comercializacion, mejora ingresos rurales
el uso sostenible del paisaje y la y reduce intermediacion.
funcionalidaq ecosistémica, ' Mejoramiento y Objetivo: mejorar y adecuar caminos rurales estratégicos para transporte de
promueve la integracion econdmica 38 |(E) Estratégico 03 E7 Proyecto nuevas vias rurales productos y conexion con centros de acopio y centros de innovacion

de Yasica Arriba, Maimén y San
Felipe.

para la logistica
agropecuaria

agropecuaria, a través su pavimentacion, ampliacion y continuacion con
enfoque de sostenibilidad.




Ejes de accion # Categoria Cad. Tipo Nombre Descripcion
Impacto: reduce tiempos y costos de transporte, mejora la competitividad rural
y facilita el acceso a servicios.
Lineamiento estratégico 3.3. Compatibilidad de usos
Renovacion Urbana  |Objetivo: regenerar el area de influencia del mercado municipal mediante
. del Entorno del mejoras en espacio publico, accesibilidad y servicios.
E) Estraté E P t . . oo S .

39 |(E) Estratégico 03_E8 ro¥eeto Intercado Municipal de |Impacto: potencia la funcionalidad del mercado, dinamiza la economia urbana
Regulacién de usos de alto San Felipe y revitaliza el centro de San Felipe.
impacto mediante la definicién de . Objetivo: implementar parques en zonas de impacto por canteras a cielo abierto
n 5 S Sistema de Parques . o , . .
areas especificas para mineria, Periurbanos de en Maggiolo y Relleno Sanitario en sector Cofresi como espacios de transicion
industria y produccion energética, - . . ambiental, mediante la integracion del paisaje, arborizacion, soluciones basadas

2 Y 40 |(E) Estratégico 03_E9 Proyecto |Amortiguamiento - .

con condiciones de localizacion, - Ambiental en la naturaleza innovadoras y zonas recreativas.
amortiguacion, valor agregado y Paisaiis ticoy Impacto: mitiga impactos ambientales, mejora el paisaje periurbano y ofrece
control ambiental, que garanticen su J nuevas areas de recreacion.
compatibilidad territorial y Modernizacion del Objetivo: renovar el poligono industrial existente y expandir la oferta de suelo
minimicen conflictos de uso. poligono industrial de |para actividades econdmicas, a través del mejoramiento y revitalizacion del

41 |(E) Estratégico O3_E10 | Proyecto |Zona Francay entorno urbano inmediato.

ampliacion de oferta
en area urbanizable.

Impacto: aumenta la competitividad industrial, genera empleo y fortalece la
base econdmica del municipio.

Tabla 3. Descripcion de Proyectos Objetivo 3. Arup (2025)
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03.E9.Parques periurbanos de
amortiguamiento

03.E10.Modernizacién y
ampliacién zona franca

Figura 4. Delimitacion espacial proyectos Objetivo 3. Arup (2025)



1.1.4 Proyectos Objetivo 4. Puerto Plata inclusiva, habitable y equitativa

El objetivo busca garantizar el acceso equitativo a vivienda digna,
servicios basicos, equipamientos sociales y espacios publicos de
calidad en todo el municipio, incluye areas urbanas y rurales. Se
pretende ampliar la cobertura de infraestructura esencial y consolidar
reservas de suelo para la expansion habitacional y el desarrollo de
proyectos de infraestructura de soporte.

A través de 16 proyectos estructurantes, los cuales incluyen 10
proyectos especificos, 5 programas y 1 plan, se promueve el
mejoramiento integral de barrios y asentamientos, intervenciones,
soluciones habitacionales, desarrollo de nuevos espacios publicos y
equipamientos comunitarios, y la ampliacion de servicios publicos
basicos para reducir desigualdades territoriales y mejorar la calidad
de vida de los habitantes.

Los proyectos propuestos responden a los siguientes ODS:

e ODS 6 — Agua limpia y saneamiento

Meta 6.1: Lograr el acceso universal y equitativo al agua potable
segura a un precio asequible.

Meta 6.2: Lograr el acceso a servicios de saneamiento e higiene
adecuados y equitativos para todos.

e ODS 10 — Reduccion de las desigualdades
Meta 10.2: Potenciar y promover la inclusion social, econémica y
politica de todas las personas.

e ODS 11 - Ciudades y comunidades sostenibles

Meta 11.1: Asegurar el acceso de todas las personas a viviendas y
servicios basicos adecuados, seguros y asequibles, y mejorar los
barrios marginales.

Meta 11.3: Aumentar la urbanizacion inclusiva y sostenible.

Meta 11.7: Proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios
publicos seguros, inclusivos y accesibles.

Ejes de accién ‘ # ‘ Categoria Céd. Tipo

Nombre Descripciéon

O4. Propender por la reduccion de desigualdades territoriales mediante un ordenamiento que garantice el acceso equitativo a vivienda asequible, la cobertura de infraestructura de servicios
publicos de calidad, la suficiencia de equipamientos colectivos y espacio publico consolida asentamientos humanos habitables, seguros, y generadores de bienestar para todos y todas

Lineamiento estratégico 4.1. Habitat digno e inclusivo

Consolidacion de una oferta 42 | (E) Estratégico 04_E1 Programa
habitacional cualificada y
asequible, integrada a su

Objetivo: desarrollar proyectos habitacionales en areas urbanas con predios
vacios de mas de 3000m2 como El Javillar, San Marcos Abajo, Maggiolo

Vivienda asequible en | Adentro, Marapica, Mufioz, Maimén Centro y Yasica Arriba, con provision
sectores priorizados.

de servicios, equipamientos y espacio publico.
Impacto: disminuye el déficit habitacional urbano, reduce la desigualdad de
acceso a vivienda, mejora la calidad de vida y previene la expansion informal.

entorno funcional, en areas con
una infraestructura de soporte

Objetivo: ejecutar intervenciones integrales en asentamientos rurales

Mejoramiento integral | priorizados como Los Cailos, Las Lajas de Yaroa y El Mango, a través de

suficiente para generar R) . . . .. . 2. ,
.. T en asentamientos mejoramiento de vivienda, y de la cobertura de servicios basicos, asi como el
condiciones adecuadas de 43 | Revitalizacion 04_R1 Programa . N .
o s . rurales dispersos espacio publico existente.
habitabilidad y accesibilidad a integral L o . .
. . .. priorizados. Impacto: disminuye la precariedad en zonas rurales, fortalece la permanencia
equipamientos y servicios - : . .
= en el territorio y mejora las condiciones de vida.
basicos. ®
T Mejoramiento integral jetivo: rehabilitar barri riféri Inerabl n déficit ici
44 | Revitalizacion 04_R2 Programa ejo ento integ Objetivo: rehab barrios periféricos vulnerables con déficit de servicios,

integral

de barrios vulnerables | espacio publico y equipamientos como El Javillar, Padre Graneros, a través




Ejes de accién # Categoria Céd. Tipo Nombre Descripcion
del mejoramiento de vivienda, y la recuperacion y generacion de espacio
publico.
Impacto: mejora la habitabilidad urbana, reduce vulnerabilidades y ordena la
expansion de la ciudad.
Objetivo: implementar soluciones habitacionales en asentamientos rurales
dispersos priorizados como Los Cacaos, Cupey, Camu, La Cumbre, Los
(R) Pomos, Cambiazo, Guzmancito, integra vivienda digna con espacios y
e, Vivienda nueva rural equipamientos para actividades productivas (huertos familiares, médulos de
45 | Revitalizacién 04_R3 Programa ducti transformacion a pequefia escala, bodegas)
integral productiva rans n a pequet ; gas). .
Impacto: mejora la calidad de vida en zonas rurales, fortalece la permanencia
de la poblacion campesina y contribuye a la seguridad alimentaria y
sostenibilidad territorial.
Lineamiento estratégico 4.2. Infraestructura y servicios de soporte
Objetivo: construir equipamientos sociales y comunitarios en
Nuevos equipamientos | subcentralidades para ampliar cobertura y descentralizar servicios, mediante
Consolidacion de una red de 46 | (E) Estratégico O4_E2 Proyecto | en subcentralidades adecuacion de predios disponibles o renovacion de sectores.
nodos de equipamientos urbanas. Impacto: fortalece la proximidad, reduce tiempos de traslado y equilibra la
colectivos con una distribucion distribucion de servicios en el territorio.
territorial adecuada para Objetivo: establecer centros multifuncionales en comunidades rurales
promover mayor cobertura de dispersas para articular servicios basicos de salud, educacion, recreacion y
servicios sociales en las - Red rural de centros asistencia social en un mismo espacio.
diferentes escalas territoriales. 47 | (E) Estratégico 04_E3 Proyecto integrales del cuidado | Impacto: reduce brechas en el aIc)ceso a servicios en areas rurales, fortalece la
cohesion comunitaria y promueve la equidad territorial en la provision de
equipamientos sociales.
Sistema zonal de Objetivo: crear y consolidar plazas y parques de encuentro y recreacion en
plazas y parques para cabeceras distritales, en donde se realicen intervenciones de disefio inclusivo
48 | (E) Estratégico O4_E4 Proyecto | el encuentroy la con paisajismo y dotacién de mobiliario urbano adecuado.
recreacion a nivel Impacto: amplia la cobertura de espacio publico, fortalece la cohesion social
distrital. y descentraliza la oferta recreativa.
Sistema de parques Objetivo: implementar pequefios parques barriales de proximidad, mediante
G'ene'raci(m (?e nuevo espacio 49 | (E) Estratégico 04_E5 Proyecto urbfinos de gscalq local | adecuacion de lotes vacant‘es, arboriza.cién y espacios de juego .i,nfantil..
publico efectivo para en areas residenciales Impacto: Aumenta la equidad territorial en el acceso a recreacion, mejora la
incrementar su cobertura y deficitarias. cohesion comunitaria y refuerza el derecho al espacio publico.
permitir actividades de Objetivo: intervenir integralmente el borde costero entre La Puntilla y Playa
recreacion, contemplacion y Revitalizacion del El Bronx mediante la rehabilitacion de senderos, iluminacioén, mobiliario,
encuentro para todas y todos. 50 | (E) Estratégico O4_E6 Proyecto | Parque Litoral Urbano | vegetacion costera y accesibilidad universal.
Norte. Impacto: ordena la franja litoral, mejora el acceso ciudadano, fortalece el
atractivo turistico y garantiza la conservacion del borde costero.
L Objetivo: definir lineamientos y acciones prioritarias para la consolidacion y
(C) Estudio Formula.cmn del Plar} gestion del espacio publico en todo el municipio, incluye una guia para el
51 04_C1 Plan Estratégico de Espacio >

complementario

Publico.

arbolado urbano y la intervencion-adecuacion de espacio publico efectivo en
el municipio de acuerdo con sus categorias.




Ejes de accién # Categoria Céd. Tipo Nombre Descripcién
Impacto: orienta inversiones y garantiza que el espacio publico se convierta
en soporte de equidad, cohesion social y calidad urbana.
Objetivo: consolidar una red de parques y plazas en torno a las centralidades
Red de espacio definida, mediante disefio urbano integrado, mobiliario especializado y
52 | (E) Estratégico O4_E7 Proyecto | publico asociado a paisajismo.
centralidades urbanas. | Impacto: aumenta la calidad de los entornos urbanos de alta intensidad,
dinamiza la economia local y refuerza el sentido de pertenencia.
Objetivo: construir planta para el manejo de aguas residuales de la nueva
Planta de tratamiento area de expansion urbana, mediante tecnologia adecuada y redes de
53 | (E) Estratégico O4_E8 Proyecto | de aguas residuales en | conduccion que reduzcan descargas directas.
sector Mufioz. Impacto: garantiza saneamiento ambiental, previene contaminacion hidrica y
mejora la sostenibilidad urbana.
Objetivo: desarrollar infraestructura de drenaje pluvial en la zona de
. expansion de Mufoz de San Felipe, mediante un Sistema de Drenaje Urbano
Obras de drenaje Sostenible (SUDS) ubicado sobre la infraestructura vial primaria y
54 | (E) Estratégico O4_E9 Proyecto | pluvial en sector .
Muiioz. secundaria. . . . . e
Provision suficiente de Impacto: reduce riesgo de inundaciones, mejora la resiliencia y aporta
infraestructuras de soporte beneficios ambientales.
territorial de agua y Obras de d . Objetivo: desarrollar infraestructura de drenaje pluvial en el 4rea urbana de
saneamiento, energia eléctrica y ras de arenaje Maimoén, mediante un Sistema de Drenaje Urbano Sostenible (SUDS)
. . L. pluvial en area de . . . I .
gestion de residuos que aseguren | 55 | (E) Estratégico 04_E10 Proyecto i ubicado sobre la infraestructura vial primaria y secundaria.
alta cobertura y calidad en é4reas expansion urbana de Impacto: disminuye vulnerabilidad climética, protege la poblaciéon y aumenta
. Maimon. .
consolidadas y de futuro la seguridad urbana.
crecimiento en el marco de la Objetivo: ampliar y modernizar sistemas de acueducto y alcantarillado en
sostenibilidad y eficiencia Mejoramiento de distritos municipales, mediante reposicion de tuberias, optimizacion de redes,
territorial. L. infraestructura de utilizacion de tecnologia.
56 | (E) Estratégico 04_E11 | Programa servicios publicos Impacto: incrementa eficiencia u contabilidad de los servicios urbanos,
distritales. garantiza acceso a servicios basicos, reduce inequidades territoriales y
fortalece la resiliencia local.
Objetivo: implementar soluciones sostenibles de provisién de agua,
Infraestructura de sanecamiento y energia en zonas rural, mediante sistemas descentralizados de
57 | (E) Estratégico 04 E12 | Proyecto alternativas sostenibles | energia sostenible como paneles solares, captacion de agua lluvia,

para servicios publicos
rurales.

biodigestores, entre otros.
Impacto: reduce inequidad territorial y brechas urbano-rurales, fortalece la
autosuficiencia rural y promueve energias limpias.

Tabla 4. Descripcion de Proyectos Objetivo 4. Arup (2025)
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1.1.5
Este objetivo promueve un modelo urbano con un crecimiento

ordenado, a través de la delimitacion de areas de expansion con
criterios robustos de aptitud territorial, zonas de exclusion para

proteger suelos agricolas y de funcién ecolodgica, y generar un mayor

control sobre la toma de decisiones y regulaciones de asentamientos.
Se busca prevenir la dispersion urbana y garantizar un desarrollo
equilibrado.

El objetivo se materializa en 3 proyectos estructurantes, todos ellos
especificos que incluyen la gestion y monitoreo del territorio, y el
establecimiento de reglas claras para evitar la expansion urbana en
areas no aptas para ello, y para la intervencion edificatoria y de
espacio publico.

Proyectos Objetivo 5. Puerto Plata compacta y planificada

Los proyectos se enmarcan en los siguientes ODS:

e ODS 11 — Ciudades y comunidades sostenibles

Meta 11.1: Garantizar el acceso de todas las personas a viviendas y
servicios basicos adecuados, seguros y asequibles.

Meta 11.2: Proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
asequibles, accesibles y sostenibles.

Meta 11.a: Apoyar vinculos econdmicos, sociales y ambientales
positivos entre zonas urbanas, periurbanas y rurales.

e ODS 10 — Reduccion de las desigualdades
Meta 10.2: Promover la inclusion social, econdomica y politica de
todas las personas.

Ejes de accién ‘#‘ Categoria ‘ Cad. ‘ Tipo

Nombre

Descripcién

O5. Promover una estructura territorial policéntrica y equilibrada, mediante la reglamentacion de usos compatibles, definicion de densidades equilibradas y
consolidacién de nodos de bienes y servicios locales, que articulen los distritos municipales, potencien sus actividades econdmicas y garanticen a la poblacion urbana y rural
el acceso equitativo a servicios publicos, equipamientos y oportunidades

Lineamiento estratégico 5.1. Control del crecimiento urbano

Infraestructura de

Objetivo: consolidar una plataforma geografica municipal, mediante la
centralizacion, actualizacion y divulgacion de los datos territoriales del
PMOT, permite visualizar las medidas adoptadas.

58 cgi O5_E1 i ., o o .
(E) Estratégico - Proyecto gislocsn?spamales del Impacto: fortalece la gestion del territorio, facilita el seguimiento a las
Delimitacion de areas decisiones, promueve la transparencia y respalda la toma de decisiones
prioritarias de crecimiento basadas en evidencia
urbaneo para evitar la ocupacion
dispersa de éreas agricolas o
ambientalmente sensibles y
propender por un crecimiento . Objetivo: consolidar una franja de proteccion ambiental, mediante
eanibds v EoEaEs Anillo verde de borde ., . . -
g y p . revegetacion, control de usos del suelo e infraestructura recreativa y turistica
urbano-rural en el drea ligera en sectores criticos en torno a la Loma Isabel de Torres como San
59 | (E) Estratégico O5_E2 Proyecto | de amortiguamiento de g

la Loma Isabel de
Torres

Marcos Arriba y La Uva.
Impacto: contiene la expansion urbana desordenada, protege ecosistemas y
genera espacios accesibles.




Ejes de accion ‘ # ‘ Categoria Cod. ‘ Tipo Nombre Descripcion
Lineamiento estratégico 5.2. Calidad urbanistica
Definicion de pautas Desarrollo de Manual Objetivo: elaborar un manual técnico de disefio e intervencion de espacios
urbanisticas para guiar la de adecuacion del publicos de permanencia, transito y otros elementos adicionales, mediante
construccion de edificaciones y (C) Estudio L lineamientos para el confort, accesibilidad, permeabilidad e implementacion
60 05_C1 Proyecto | espacio publico de

consolidacion de espacio publico
en los diferentes asentamientos
humanos a nivel municipal.

complementario

movilidad y
permanencia.

de mobiliario urbano.
Impacto: mejora la calidad y cantidad del espacio publico efectivo, fortalece
la movilidad peatonal y garantiza espacios mas seguros y habitables.

Tabla 5. Descripcion de Proyectos Objetivo 5. Arup (2025)




1.1.6

Este objetivo busca fortalecer la proteccion, conservacion y puesta en
valor del patrimonio cultural y paisajistico de Puerto Plata, ¢ integra

Proyectos Objetivo 6. Puerto Plata protectora de su legado cultural

Los proyectos planteados responden a los siguientes ODS:

e ODS 11 — Ciudades y comunidades sostenibles
Meta 11.4: Redoblar los esfuerzos para proteger y salvaguardar el
patrimonio cultural y natural

sus expresiones materiales. Se promueve la salvaguarda del Centro
Historico y su zona de amortiguamiento, la recuperacion de
inmuebles con valor historico, la puesta en valor de paisajes
naturales y la activacion de circuitos culturales y turisticos para

. : . e ODS 12 — Produccion y consumo responsables
conectar con la memoria colectiva y el legado material.

Meta 12.b: Elaborar y aplicar instrumentos para vigilar los efectos
del desarrollo sostenible en el turismo, que beneficien a las

Este se desarrolla a través de 7 proyectos estructurantes: 4 proyectos ¢
comunidades locales.

especificos, 2 programas, y 2 planes. Estos abordan medidas de
normativas de reglamentacion especifica, revitalizacion urbana,
articulacion entre elementos patrimoniales y la consolidacion de
atractivos turisticos de contemplacion.

Ejes de accion | # | Categoria | Céd. | Tipo | Nombre | Descripcion

06. Asegurar la conservacion del patrimonio cultural y natural que consoliden a Puerto Plata como destino cultural de referencia, mediante reglamentaciones
concretas de proteccion, preservacion y mantenimiento del centro historico, su area de amortiguamiento y demas inmuebles de valor patrimonial a nivel municipal, integra la
oferta turistica y los oficios tradicionales como base del dinamismo sociocultural y la identidad local

Lineamiento estratégico 6.1. Conservacion y Revitalizacion del patrimonio inmueble

Consolidacion del Centro Desarrollo de un Objetivo: formular una normativa para la conservacion, rehabilitacion y
Tradicional de San Felipe de (C) Estudio Plan Especial parala | dinamizacion del Centro Historico de San Felipe, mediante lineamientos
Puerto Plata como nucleo 61 complementario 06_C1 Plan revitalizacion del urbanisticos, arquitectonicos y de gestion cultural.
histérico del municipio con usos P Centro Histérico de Impacto: recupera y potencia el valor patrimonial, organiza el desarrollo de
compatibles y condiciones San Felipe actividades en el espacio y atrae inversion.
morfoldgicas que permitan la
puesta en valor de su valor Definicion y Objetivo: establecer un perimetro de proteccion, mediante lineamientos de
cultural y su entorno patrimonial, (C) Estudio declaratoria de area regulacion de actividades y construccion de nuevas edificaciones en torno al
permanencia de oficios y 62 complementario 06_C2 Plan de amortiguamiento | Centro Historico.
practicas culturales, y P del Centro Histérico | Impacto: preserva el Paisaje Urbano Histdrico y controla impactos
revitalizacion de inmuebles de San Felipe negativos en términos paisajisticos y patrimoniales sobre el casco antiguo.
patrimoniales.
Articulacién de un sistema Rehabilitacion de Objetivo: recuperar edlﬁcamopes de alto Vz}lor s1mb01}c0 para el municipio
. . . . \ , . que se encuentren en estado ruinoso y deficiente, mediante obras de
patrimonial municipal mas alla L. inmuebles . - . ..
o . 63 | (E) Estratégico 06_E1 Programa . . . restauracion y adecuacion para usos culturales, turisticos o comunitarios.
del Centro Historico que integre patrimoniales a nivel S . . . . L
. .. Impacto: prolonga la vida util del patrimonio construido, mejora el paisaje
inmuebles y otros elementos municipal. o1
atrimoniales de la memoria urbano y revitaliza el entorno.
Ic) olectiva v TUevVos Datrimomnios Actualizacion del Objetivo: registrar, documentar y clasificar de manera detallada los
vay paf . (C) Estudio inventario/catalogo inmuebles de interés patrimonial, tomando como base el levantamiento del
consolida una red patrimonial que | 64 . 06_C3 | Proyecto . . . L . . .
favorezcan su apropiacion v su complementario de bienes inmuebles | PMOT, mediante metodologias técnicas de levantamiento y sistematizacion
prop Y con valor de informacidn para orientar politicas de proteccion, conservacion y




Ejes de accion # Categoria Caod. Tipo Nombre Descripcion
uso compatible con el entorno patrimonial a nivel revitalizacion. Este inventario debe incluir la Playa Los Cocos como sitio de
urbano y turistico. municipal alto valor historico, y el Monumento a los Héroes en Maimon, asi como la
estacion de policia ubicada en Yasica Arriba.
Impacto: genera informacion precisa para la gestion patrimonial y respalda
la toma de decisiones.
Restauracion de Objetivo: mejorar la imagen del Paisaje Urbano Historico, mediante
fachadas y intervenciones especificas en inmuebles en estado regular del Centro
(R) Revitalizacion soterramiento de Historico y disefio del sistema energético subterraneo y reordenamiento del
65 | . 06 _R1 Programa .
integral redes en el Centro alumbrado publico.
Historico de San Impacto: aumenta el atractivo turistico, protege valores arquitectonicos y
Felipe mejora la calidad visual del espacio publico.
Peatonalizacié " . S
catonatizacion de Objetivo: transformar calles de mayor importancia simboélica del Centro
circuitos culturales- S . . . .
turisticos priorizados Historico en corredores peatonales, mediante intervenciones de espacio
66 | (E) Estratégico 06_E2 Proyecto en el Centro publico y sefializacion para potenciar rutas culturales y turisticas.
o Impacto: favorece la movilidad activa, amplia areas de estancia y fortalece
Historico de San e . L
. la dindmica econémica del Centro Historico.
Felipe.
Lineamiento estratégico 6.2. Conservacion y Revitalizacion del patrimonio inmueble
Objetivo: implementar corredores peatonales en el borde costero, mediante
Red de senderos de el mejoramiento, la reactivacion o la construccion de tramos de senderos y
contemplacion y miradores como el Malecon en San Felipe hasta la Av. Hermanas Mirabal, el
ion vi . i Malecé fresi, y el malecd Maimg P
Resguz.lrdo de la relacién visual 67 | (E) Estratégico 06.E3 | Proyecto mlradores que alecon entre Costambar y Cofresi, y el malecon en Maimoén entre Puerto
y funcional entre elementos interconectan el Amber Cove y Playa Teco.
icénicos del patrimonio natural Borde Costero del Impacto: diversifica la oferta recreativa, promueve la formaciéon de un
y el entorno construido municipio vinculo entre los ecosistemas de borde y las areas construidas y valoriza el
fundamentales para consolidar el paisaje de borde.
valor identitario, potencial Objetivo: integrar el frente maritimo-portuario entre Calle Duarte y Av.
turistico y cultural del paisaje . Fco. Alberto Caamafio. al centro urbano y turistico, mediante la
municipal (R) Revitalizacion Reconversién del revitalizacion del espacio publico y las edificaciones, asi como el
’ 68 06_R2 Proyecto | frente del puerto ’

integral

maritimo Taino Bay

mejoramiento de fachadas.
Impacto: fortalece la relacion puerto-ciudad, mejora la experiencia de
visitantes y dinamiza la economia local.

Tabla 6. Descripcion de Proyectos Objetivo 6. Arup (2025)
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2. Plan de accion del PMOT

El Plan de Accidn constituye la hoja de ruta operativa del Plan
Municipal de Ordenamiento Territorial (PMOT) de Puerto Plata, y
orienta la implementacion progresiva de los proyectos estructurantes
definidos en el modelo de ocupacion propuesto.

A partir del diagnostico y la priorizacion estratégica, este
instrumento traduce la vision territorial en un programa de
inversiones, estudios, planes y proyectos que se articulan en distintos
horizontes temporales, segin su nivel de urgencia, complejidad
técnica y grado de madurez institucional.

Su funcion principal es garantizar la coherencia entre la planeacion y
la ejecucion, facilita la gestion de recursos, la programacion
presupuestal y la coordinacion interinstitucional.

De este modo, el Plan de Accion permite a las autoridades locales y
sectoriales visualizar los pasos concretos para transformar el
territorio, y consolida una herramienta de seguimiento y monitoreo
que oriente las decisiones de inversion publica y privada durante la
vigencia del PMOT (2026-2036).

2.1 Nivel de complejidad

Antes de definir los horizontes temporales de implementacion, se ha
analizado preliminarmente el nivel de complejidad de cada uno de
los proyectos estructurantes del PMOT asociado directamente al
tiempo que toma su implementacion.

Este paso es fundamental para comprender la magnitud, los
requerimientos técnicos y la capacidad de gestion institucional que
demanda cada iniciativa, y asi poder construir un Plan de Accion
realista y escalonado.

El nivel de complejidad fue clasificado en tres niveles: baja, media
y alta, de acuerdo con el tipo de coordinacion requerida, el grado de
estudios previos necesarios, los recursos financieros estimados y la
cantidad de actores involucrados.

e Los proyectos de baja complejidad corresponden a acciones
de ejecucion directa y medianamente rapida, con bajo
nivel de riesgo y alta factibilidad técnica, que pueden
implementarse con recursos locales y capacidades
municipales existentes. Su tiempo de ejecucion se estima
entre los 2 a 4 afos.

e Los de complejidad media requieren una mayor
articulacion interinstitucional, estudios de disefio o
factibilidad, y mecanismos de cofinanciacion. Suelen tener
un impacto sectorial o territorial mas amplio. Su tiempo de
gjecucion se estima entre los 4 a 7 afios.

e Los proyectos de alta complejidad se asocian con
intervenciones de gran escala o de alto costo, que implican
procesos de planificacion avanzada, gestion predial o
ambiental, y coordinacion con entidades nacionales o
internacionales. Su tiempo de ejecucion se estima de mas de
7 afios.

Esta valoracion permitié ordenar el conjunto de proyectos segun su
grado de madurez y exigencia técnica, sirve como insumo directo
para la definicion de los plazos de implementacion (corto, mediano y
largo).

De esta manera, los proyectos con baja complejidad tienden a
ubicarse en el corto plazo, los de media en el mediano plazo, y los de
alta en el largo plazo; aunque en varios casos, dada su naturaleza
estructural, los proyectos de alta complejidad inician su formulacion
de manera anticipada y se extienden a lo largo de todo el periodo de
vigencia del plan.

En sintesis, el analisis de complejidad constituye un paso
metodoldgico clave que permite pasar del listado general de



proyectos a una programacion temporal coherente, facilita la
priorizacidn de esfuerzos y la estimacion de cronogramas realistas y
la gestion progresiva de la implementacién del PMOT.

2.2 Programacion a corto, mediano y largo
plazo

A partir del listado general de 68 proyectos estructurantes, y tras la
asignacion del nivel de complejidad, se ha realizado un ejercicio
complementario de evaluacion de la urgencia de intervencion con
el fin de establecer su horizonte temporal de implementacion: corto,
mediano o largo plazo, es decir, cuando se espera que alcancen su
madurez o culminacion.

En este contexto, el catalogo de proyectos del PMOT se desarrollara
de forma progresiva y parcialmente solapada en el tiempo, reconoce
que muchos procesos de formulacidén e implementacidon avanzan de
manera continua entre un horizonte y otro. Algunas iniciativas
presentan ejecucion inmediata y resultados tempranos (corto plazo),
otras requieren procesos intermedios de coordinacion y
financiamiento (mediano plazo), y un grupo de proyectos de mayor
escala o maduracion técnica concentrara sus impactos hacia el largo
plazo del plan, extendiéndose mas alla de la vigencia inicial del
PMOT.

Mientras la complejidad permite estimar qué tanto tiempo y
capacidad técnica requiere cada proyecto para ser ejecutado, el
analisis de urgencia permite identificar cudles intervenciones son
prioritarias por su impacto inmediato en la calidad de vida, la gestion
del riesgo o la consolidacion del modelo de ocupacion.

El resultado de esta combinacion: complejidad y urgencia, posibilita
la organizacion de proyectos de manera gradual, coherente y
estratégica, y asegura un equilibrio entre factibilidad y necesidad
territorial.

Esta clasificacion se construyo con base en los comentarios y aportes
de las mesas de trabajo participativas, los resultados del diagnostico
territorial y la jerarquizacion de objetivos estratégicos definidos por
el equipo técnico y las instancias de coordinacion del PMOT.

Asignar un horizonte temporal a cada proyecto tiene una doble
utilidad. Por un lado, permite ubicar las iniciativas en una linea de
tiempo de 10 afios (2026-2036), facilita la planificacion secuencial,
la programacién presupuestal y la articulacion entre dependencias
municipales, provinciales y nacionales. Por otro, constituye una
herramienta de gestion practica para focalizar los esfuerzos
institucionales, y garantiza que los primeros afios de implementacion
se concentren en los proyectos estratégicos que generan las
condiciones habilitantes para los siguientes.

En conjunto, este proceso permitié convertir el Plan de Accion en un
instrumento operativo del PMOT, que traduce la vision territorial en
una ruta concreta de implementacion, establece qué proyectos deben
impulsarse de forma inmediata, cuales consolidan los avances
intermedios y cudles aseguran la sostenibilidad y resiliencia del
territorio a largo plazo. A continuacion, se presenta el detalle cada
uno de los plazos establecidos para el Plan de Accion:

2.2.1 Detalle de proyectos del corto plazo.

El corto plazo, comprende 16 proyectos que alcanzan su maduracion
en el primer quinquenio del PMOT, entre los afios 2026 y 2030, y
corresponde a las acciones de implementacion inmediata y alta
factibilidad del PMOT. Estas iniciativas estan destinadas a crear las
condiciones técnicas, institucionales y operativas necesarias para la
ejecucion del resto del plan y marca el punto de partida del proceso
de transformacion territorial.

Durante este periodo se priorizan 16 proyectos, principalmente de
baja y media complejidad, que por su escala, madurez técnica y
factibilidad de gestion pueden ponerse en marcha con los recursos y



capacidades existentes del municipio. Estas acciones buscan activar
tempranamente los objetivos estratégicos del PMOT y generar
impactos visibles en la poblacion, especialmente en materia
ambiental, social y de espacio publico.

El conjunto de proyectos de corto plazo incluye la formulacion de
planes complementarios y estratégicos como el Plan Municipal de
Gestion de Riesgos de San Felipe, el Plan Especial de Movilidad
Urbana, el Plan de Manejo de Areas Protegidas, el Plan Especial
del Centro Historico y la Infraestructura de Datos Espaciales del
PMOT que constituyen la base técnica y normativa sobre la cual se
desarrollaran las intervenciones de los horizontes siguientes.

Paralelamente, se ejecutan proyectos piloto y programas
demostrativos como el Mejoramiento integral de barrios
vulnerables, la Restauracion ambiental de la cuenca baja del rio San
Marcos, la Revitalizacion del Parque Litoral Urbano Norte o el

Sistema de parques distritales, orientados a recuperar areas urbanas
degradadas, mejorar la movilidad peatonal y fortalecer la gestion del
riesgo. Estas primeras intervenciones funcionan como proyectos
habilitantes, cuyo desarrollo desencadena la implementacion de otras
iniciativas dependientes en el mediano y largo plazo, como la Red de
corredores verdes, la Circunvalacion Sur o los Centros de
innovacion agropecuaria.

En conjunto, los proyectos de corto plazo cumplen una funcién
fundacional y demostrativa: sientan las bases para la articulacion
interinstitucional, consolidan las herramientas normativas y técnicas
de gestion del suelo, y generan confianza en la ejecucion del plan. Al
mismo tiempo, evidencian los beneficios tempranos del
ordenamiento territorial, promueve una vision compartida de ciudad
y fortalece la capacidad municipal para abordar los desafios de
mediano y largo plazo.

Identificacion del proyecto Caracterizacion de la i Corto plazo Medi: plazo Largo plazo D dencia o iar dad:
Categoria Cod Tipo Nombre C. ji Sector Plazo |Afios| 2026|2027 |2028|2029)2030|2031(2032| 2033 | 2034| 2035 | 2036
©) Estudlo_ 01_C1 Plan Plan Municipal de Gestién de Riesgos de San Felipe Media San Felipe Corto 4 Bgse para p".)yecms urbanos y de espacio publico. Debe
complementario ejecutarse primero.
(R) R’_evnallzacmn 01_R3 | Programa Restauracion |ntegr§| de la cuenca baja de_l rio San Marcos en el Media San Felipe Corto 4 _Depende_ ge! E!ap qe R«esgo_s (O1_C1); ambos deben coordinar
integral 4rea urbana de San Felipe informacién hidréulica y ambiental. o
) Estudlov 01.c3 Plan Plan de Manejo dellag areas protengas (Loma Isabel de Torres, Baja Municipal Corto 4 Condiciona '047E6 (Parque Litoral) y 937[?'1 (M/ra.dorgs),
complementario Ruta Panoramica, y Parque Litoral Urbano Norte). Reforestacion (O1_E5), (O1_E7) Equipamientos cientificos.
(© Estudlo_ 02_c1 Plan Plan Especial de Movilidad Urbana para San Felipe Baja San Felipe Corto 3 Prece{j,e a loqos los proyectos de movilidad; define jerarquia vial
complementario y secciones tipo.
(E) Estratégico 02_E9 | Proyecto Optimizacion de intersecciones clave para la movilidad en Av. Baja San Felipe Corto 3 _Denvado directo del Plan de Movilidad (02_C1); puede
Manolo Tavarez implementarse en fases piloto.
- i I " L . - Inicia tras el Plan de Movilidad (O2_C1); debe articularse con el
(E) Estratégico |02_E10| Proyecto Red de Cicloinfraestructura Prioritaria San Felipe y Maimén Baja Municipal Corto 4 sistema de parques (O4_E4 y O4_E7).
(E) Estratégico 03_E1 |Programa Itinerario de Miradores Escénicos en la Ruta Panoramica Baja Yasica Arriba| Corto 4 Puedevdesarrollarse paralelo al Plan de Manejo de areas
protegidas (O1_C3).
(E) Estratégico 04_E4 | Proyecto Sistema zonal de plazas y ziﬂ::ezg‘a”r‘aalel encuentro y Ia recreacion Baja Municipal Corto 3 Depende de lineamientos generales de O4_C1y O5_C1.
(E) Estratégico 04_E6 | Proyecto Revitalizacion del Parque Litoral Urbano Norte. Media San Felipe Corto 4 Dep gnde del P{an de Mang/o de areas pvrrot_egldas (01.C3);
requiere coordinacion ambiental y paisajistica.
(C) Estudio ” . P . - Marco técnico y normativo de largo plazo para orientar
complementario 04_C1 Plan Formulacion del Plan Estratégico de Espacio Publico. Baja Municipal Corto 2 04_E4,E5,E6 y ET.
(E) Estratégico 04_E7 | Proyecto Red de espacio publico asociado a centralidades urbanas. Media Municipal Corto 4 Depende de lineamientos generales de O4_C1y O5_C1.
(E) Estratégico O5_E1 | Proyecto Infraestructura de datos espaciales del PMOT Baja Municipal Corto 4 Debe ¢ e?ulgrse mmed/ata,mente tras la ap robamlon del PMOT;
soporte técnico para la n del Plan.
(©) Estudlo. 05_C1 | Proyecto Manual de adecuacion del espac|‘0 publico e movilidad y Baja San Felipe Corto 3 Derivado del Plan Estratégico de Espacio Publico (O4_C1).
complementario permanencia.
(C) Estudlo. 06_c1 Plan Desarrollo de un Plan. E§peclal para la rngtallzaclon del Centro Media San Felipe Corto 4 Eormulgrse antes de‘/a ejecucion de proyectos en el CH; define
complementario Histérico de San Felipe 0. y
- Peatonalizacion de circuitos culturales-turisticos priorizados en el . . Deriva directamente del Plan Especial del Centro Historico
(E) Estratégico 06_E2 | Proyecto Centro Histérico de San Felipe. Baja San Felipe Corto 4 (06_C1); ejecucién sujeta a su aprobacion y disefio urbano.

Figura 7 Detalle de proyectos del corto plazo.



222 Detalle de proyectos del mediano plazo.

El mediano plazo, comprende los proyectos que concretizan
mayormente su implementacion entre los afios 2031 y 2034, agrupa
los proyectos de maduracion técnica intermedia, que requieren
coordinacion entre sectores, estructuracion detallada y mecanismos
de cofinanciacion. Estas iniciativas marcan la transicion entre la
planeacion y la transformacion fisica del territorio, dan paso a la
consolidacion de infraestructuras, equipamientos y redes de servicios
que materializan el modelo de ocupacién propuesto por el PMOT.

En este horizonte se concentran proyectos de complejidad media y
alta, cuyo desarrollo depende directamente de los planes y programas
habilitadores del corto plazo como el Plan de Movilidad Urbana, el
Plan de Manejo de Areas Protegidas y la Infraestructura de Datos
Espaciales del PMOT. Estas bases técnicas permiten avanzar hacia
intervenciones de mayor escala que articulan los distritos urbanos,
suburbanos y rurales, y genera una estructura territorial mas
integrada y resiliente.

El conjunto de 20 proyectos del mediano plazo esta conformado por
proyectos de complejidad media y alta. Entre los proyectos
emblematicos de este periodo se destacan la Red de Corredores
Verdes Urbanos y Distritales, los Corredores Logisticos e

Industriales, los Centros de Innovacion y Formacion Agropecuaria,
los Programas de Vivienda Asequible y Rural Productiva y la
Reconversion del Frente Portuario de Taino Bay. Estas iniciativas
fortalecen los sistemas ambiental, econdmico y social del municipio,
contribuye al equilibrio urbano-rural y al incremento de la
competitividad local.

El desarrollo de los proyectos de mediano plazo habilita la ejecucion
de las intervenciones de mayor complejidad del largo plazo, tales
como las obras de drenaje, la renaturalizacion de cuencas altas o los
sistemas de parques periurbanos. De esta forma, esta etapa se
consolida como el nucleo operativo del Plan de Accion, donde los
lineamientos estratégicos del PMOT se traducen en obras, programas
e infraestructuras que configuran la nueva estructura territorial de
Puerto Plata.

En sintesis, el mediano plazo representa el momento de
consolidacion del cambio urbano y territorial de mayor fondo, en el
que la gestion municipal, el sector privado y las entidades nacionales
confluyen para dar continuidad a los proyectos iniciados en el corto
plazo y asegurar las condiciones materiales y de gobernanza
necesarias para las transformaciones sostenibles del largo horizonte.



Identificacién del proyecto Caracterizacion de la i Corto plazo plazo Largo plazo D dencia o i dad
Categoria Cod Tipo Nombre Complejidad Sector Plazo |Afios|2026|2027|2028|2029|2030|2031(2032| 2033 |2034| 2035 | 2036
. Red de Corredores Verdes en torno a rios y cafiadas priorizadas en " .- " Continta O1_R3 (rio San Marcos). Depende de los lineamientos
(E) Bstratégico 01_E2 | Programa area urbana de San Felipe Media Municipal | Mediano | 5 de biodiversidad del 01_C2
- Red de Corredores Verdes en torno a rios y cafiadas priorizadas en . L . Complementa O1_E2. Depende de los lineamientos de
(E) Estratégico O1_E3 |Programa rea urbana Distrital Media Distrital Mediano | 5 biodiversidad del 01_C2
(E) Estratégico O1_E6 | Proyecto Ecoparque Bosque Periurbano Cerro Verde. Media San Felipe | Mediano | 5 Deriva de O1_C3; Depende de los lineamientos de
- . biodiversidad del O1_C2
(R) Rewtallzaclon 01_R4 | Proyecto Corredor C9§tero de Prqtecclon para e’l c.ontrol de |nunda§|9nes yla Alta Municipal Mediano | 7 Se apoya en las lntgwenclqnes del Parque Litoral Urbano Norte
integral recuperacioénl de ecosistemas estratégicos en zonas priorizadas (04_E6) y en estudios de riesgo (O1_C1).
(C)Estudio | o1 65| plan Plan de Accion Local de Biodiversidad a nivel municipal. Baja Municipal | Mediano | 2 Se apoya en los resultados del Plan de Manejo de Areas
complementario P base para la n O1_E5
(E) Estratégico 02_E1 | Proyecto Consolidacion de la malla vial Is:)e;l;?da”a en sector Torre Alta - EI Media San Felipe | Mediano | 5 Se articula con la Red de Ciclorrutas (02_E11).
(E) Estratégico | 02_E5 | Proyecto | CONtinuidad de la Av. de borde General Gregorio Luperdn en sector Baja San Felipe | Mediano | 4 Derivado del Plan de Movilidad (02_C1)
Padre Granero y Costa Dorada
(E) Estratégico 02_E7 |Programa Mejoramiento y nuevas vias secundarias distritales Baja Distrital Mediano | 4
(E) Estratégico 02_E8 |Programa Terminales de integracion de transporte intermunicipal Media Municipal | Mediano | 5 ;iqul{szl(aodzeﬁg;jmn de rutas y jerarquias del Plan de
- Consolidacién de Corredor logistico, industrial y portuario: Calle : : . -
(E) Estratégico 02_E12| Proyecto Antiqua Via Ferrea - Principal Costambar - Zona Industrial Alta San Felipe | Mediano 8 Articulado con O2_R1 y respaldado por O3_E10
(E) Estratégico O3_E3 | Proyecto Centros comunitarios de turismo sostenible Media Municipal | Mediano | 6 Depende del Itinerario de Miradores (O3_E1)
(E) Estratégico 03_E4 |Programa Centros de Innovacion y For(nar;lon Agropecuaria en subcentros Media Municipal | Mediano | 5
distritales
(E) Estratégico O3_E7 | Proyecto | Mejoramiento y nuevas vias rurales para la logistica agropecuaria Media Municipal | Mediano | 5
R®) R_evnahzacmn 04_R2 |Programa Mejoramiento integral de barrios vulnerables Alta Municipal | Mediano | 6 Depende de informacién de riesgo (01_C1) para orientar
integral intervenciones seguras.
(E) Estratégico 04_E1 |Programa Vivienda asequible en sectores priorizados. Alta Municipal | Mediano | 6
(R) Revnahzacmn 04_R3 |Programa Vivienda nueva rural productiva Alta Municipal Mediano 6 Amculéda con los Centros de Innovacion Agropecuaria (O3_E4)
integral y las vias rurales (O3_E7).
(E) Estratégico 04_E3 | Proyecto Red rural de centros integrales del cuidado Media Distrital Mediano 4 Requiere articulacion con programas de vivienda (O4_R3)
(E) Estratégico |04_E11|Programa| Mejoramiento de infraestructura de servicios publicos distritales. Alta Municipal | Mediano | 7
©) Estudlo_ 06_C3 | Proyecto Actualizacién del |nvent_ano/t?,atalogo de ble_n_es inmuebles con valor Alta Municipal | Mediano | 5 Continuacion del F_’Ian Espega/ del antro_Hlslonco (06_C1);
complementario patrimonial a nivel municipal base para futuras intervenciones patrimoniales.
R) Rewtallzaclon 06_R2 | Proyecto Reconversion del frente del puerto maritimo Taino Bay Media San Felipe | Mediano | 4 ala del Parque Litoral (04_E6) y
integral al corredor costero (O1_R4).

Figura 8 Detalle de proyectos del mediano plazo.
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Detalle de proyectos del largo plazo.

El largo plazo, comprende los proyectos que finalizan su ejecucion
entre los afos 2035 y 2036, o también en algunos casos proyectos
que no alcanzan la madurez dentro del horizonte de 10 afios del plan

debido a su mayor complejidad técnica, ambiental o institucional

como el caso de la Via Ecologica, cuyo tramo central no alcanzaria a
ser ejecutado dentro de la vigencia del Plan debido a la alta
complejidad de su obra civil.

Son proyectos de larga maduracion que demandan procesos de
disefio detallado, gestion interinstitucional avanzada, financiamiento
multisectorial y, en varios casos, coordinacion con instancias

nacionales o internacionales. Su desarrollo se apoya en los planes,
instrumentos normativos y sistemas de informacion consolidados en
los horizontes anteriores, lo que permite avanzar hacia
transformaciones estructurales en materia ambiental, de
infraestructura y de integracion territorial.

En esta etapa se consolidan los grandes sistemas urbanos y
ambientales, tales como la Renaturalizacion de cuencas altas, 1os
Sistemas de Parques Periurbanos, la Rehabilitacion del patrimonio
edificado y los Senderos de contemplacion y miradores del borde
costero. La ejecucion de los 33 proyectos del largo plazo requiere
del fortalecimiento de la gobernanza territorial y de la consolidacion
de los mecanismos de seguimiento, financiamiento y gestion del
PMOT, establecidos durante las fases anteriores.




Identificacién del proyecto Caracterizacién de la impl Corto plazo Medi plazo Largo plazo D d o r dad
Categoria Cod Tipo Nombre C: ji Sector Plazo |Afios| 2026|2027 2028|2029 2030 |2031[2032| 2033 | 2034| 2035 | 2036
(E) Estratégico O1_E1 | Proyecto Renat'urallzellc{on dela Cygnca AIFa delos .nos San”Marcos, M.unoz, Alta Municipal Largo 7 Debe seguir lir del Plan de Biodit idad O1_C2
Maimén y Yasica para mitigar el riesgo de inundacién por crecientes
(R) R_ewtallzamon 01_R1 | Programa Infraestructura verde para Ia_ mitigacion del riesgo de desastres en Alta Municipal Largo 8 ymgu!ado al Plan de R/esgug (O1_CH1). Su ejecucion puede
integral barrios vulnerables iniciar temprano, con fases piloto.
R®) Revnahzacmn 01_R2 |Programa Reubicacién de viviendas emplazadas en poligono de proteccion de Alta Municipal Largo 8 Depende del Plan de Manejo de Areas Protegidas (O1_C3)
integral - la Loma Isabel de Torres
(E) Estratégico O1_E4 |Programa Red de reservonosp(r:gdr?:::;t'aar;odseyaz"?;ecclon de zonas de Media Yasica Arriba| Largo 7
(E) Estratégico O1_ES5 | Proyecto Reforestacion con especies nativas en éreas de alta pendiente Media Municipal Largo 5 del Plan de (01_C2).
(E) Estratégico O1_E7 | Proyecto Equipamiento Cientifico de educacion ambiental para Conservacion Alta San Felipe Largo 3 Depende de lineamientos del O1_C3
en la Loma Isabel de Torres
(E) Estratégico 02_E2 | Proyecto Consolidacion de mallg vial alternﬁtlva de descongestion hacia Media San Felipe Largo 4 Cont_mua las iasg§ de 02_7E 1y 02_R1; depende de aprobacion
Circunvalacién Sur. ambiental y gestion predial.
(E) Estratégico 02_E3 | Proyecto Mejoramiento de la via Maimén - Guzmancito - Cambiazo Media Maimon Largo 6 Complementa la red rural (O3_E7).
(E) Estratégico 02_E4 | Proyecto Perfilamiento del Camln_? a Cupey como via van_ante o alternativa de Media San Felipe Largo 6
conexién norte-sur en San Felipe
(E) Estratégico 02_E6 | Proyecto Perfilamiento del corredor zonal valternatlva vial Camino Viejo a Alta San Felipe Largo 4
Maggiolo.
©) Estudlov 02_C2 Plan Plan urbano de estacionamientos publicos Baja San Felipe Largo 3 Derivado del Plan Especial de Movilidad (02_C1)
complementario
(R) R_evnallzacmn 02_R1 | Programa Nuevo eje vial ecolégico Clrc_ur_walacmn Sur: Tramo Norte y Sur Alta San Felipe Largo 7 *% Qenva del Plgn de Movrlrnfad (UZfCU; requiere estudios de
integral priorizados. impacto ambiental y gestién predial.
(E) Estratégico  |02_E11|Programa Mejoramiento de andenes en subcentralidades priorizadas. Media Municipal Largo 5
(E) Estratégico 02_R2 | Proyecto Revitalizacion paisajistica en ejes viales principales Media Municipal Largo 8 Deriva del Plan de 02_CT; &j
. o o " . - Complementa el ltinerario de Miradores (O3_E1) y el Plan de
(E) Estratégico 03_E2 | Proyecto Red de corredores ecoturisticos y de paisaje productivo Baja Municipal Largo 6 Desarrollo Turistico (03_C1).
(C) Estudio o - Debe formularse antes que proyectos turisticos y de ecoturismo
complementario 03_Cc1 Plan Plan de Desarrollo Turistico para Puerto Plata Alta Municipal Largo 7 (03_E9, 06_E3).
(E) Estratégico 03_E5 | Proyecto Centros rurales distritales de tr;nsformaclon agroindustrial y de Alta Municipal Largo 7 _Derlva d_ej fortalecimiento de vias rurales (O3_E7) y centros de
acopio rural innovacién (03_E4).
(E) Estratégico 03_E6 | Proyecto Infraestructura comunitaria para mercados de proximidad Media Municipal Largo 5 vivienda ‘;;: SE;(;ma agrop rural y prog de
(E) Estratégico 03_E9 | Proyecto Sistema de Parques Perlurbaqos_ge_ Amortiguamiento Ambiental y Media San Felipe Largo 5 Depende del Plan de Biodiversidad (O1_C2)
Paisajistico
(E) Estratégico 03_E8 | Proyecto Renovacién Urbana del Entolr:r(:Jijjeel Mercado Municipal de San Alta San Felipe Largo 8 2;75:579(/066 p de area de del Centro
(E) Estratégico  |O3_E10| Proyecto Modernizacién del poligono mdL,lsmal de ana Franca y ampliacin Alta San Felipe Largo 7 Se apoya en el corredor logistico (02_E13)
de oferta en area urbanizable.
(R) R_evnahzacmn 04_R1 |Programa Mejoramiento integral en _asgntamlentos rurales dispersos Media Municipal Largo 5 Com’plyemer]ta’programas de vivienda rural (O4_R3) y red de
integral priorizados. servicios publicos rurales (04_E12).
(E) Estratégico 04_E2 | Proyecto Nuevos equipamientos en subcentralidades urbanas. Media Municipal Largo 7 Podria estar asociado cronolégicamente a O4_E7.
(E) Estratégico 04_ES5 | Proyecto Sistema de parques urbanosd:f?cizzzlsa local en éreas residenciales Baja Municipal Largo 4 Depende de lineamientos generales de 04_C1y 05_C1.
(E) Estratégico 04_E8 | Proyecto Planta de tratamiento de aguas residuales en sector Mufioz. Alta San Felipe Largo 7
(E) Estratégico 04_E9 | Proyecto Obras de drenaje pluvial en sector Mufioz. Media San Felipe Largo 5 Ejecutable en paralelo a la Planta de tratamiento (O4_ES8).
(E) Estratégico |O4_E10| Proyecto | Obras de drenaje pluvial en rea de expansion urbana de Maimén. Media Maimén Largo 4 Derivada del Plan de Riesgos (O1_C1).
(E) Estratégico 04_E12| Proyecto Infraestructura de alternatlvasrusrgls:mbles para servicios piblicos Alta Municipal Largo 5 Complementa 04_R1y O4_R3.
(E) Estratégico 05_E2 | Proyecto Anillo verde de borde urbano-rural en el el area de amortiguamiento Media San Felipe Largo 5 Depenc‘!ei qe/ Plan de Manejo qe Areas Protegidas (O1_C3);
de la Loma Isabel de Torres puede iniciar formulacién anticipada.
(C) Estudio Definicion y declaratoria de area de amortiguamiento del Centro . . Basado en el Plan Especial del Centro Histérico (06_C1) y Area
complementario 06.C2 Plan Histdrico de San Felipe Media San Felipe Largo 8 de amortiguamiento 06_C3
(E) Estratégico 06_E1 |Programa Rehabilitacion de inmuebles patrimoniales a nivel municipal. Alta Municipal Largo 6 ?g;’g?;la frasla del
(R) ngtallzaclon 06_R1 | Programa Restauracion de facha.da§ y soterramlentp de redes en el Centro Alta San Felipe Largo 7 Derivado del Elan Especial del Centro f—(/stg(rco (06_C1)y
integral Histérico de San Felipe al prog de (06_E1).
(E) Estratégico 06_E3 | Proyecto Red de senderos de contemplacion y miradores que interconectan el Media Municipal Largo 5 Depende del Plan de Desarrollo Turistico (03_C1) y del corredor

Borde Costero del municipio

costero (O1_R4).

Figura 9 Detalle de proyectos del largo plazo.

**

Extiende su ejecucion fuera del periodo de vigencia del PMOT




A diferencia de los horizontes previos, muchos de estos proyectos inician su formulacién en el mediano
plazo para asegurar su viabilidad técnica y presupuestal, aunque su ejecucion completa se proyecta hacia
el final del periodo de vigencia del plan. De este modo, el largo plazo constituye el momento de
consolidacion del proceso de transformacion, donde se materializan los resultados acumulativos del
esfuerzo institucional y ciudadano.

En conjunto, los proyectos de largo plazo culminan la ruta de implementacion del PMOT, aseguran que la
vision de un territorio resiliente, inclusivo y ambientalmente equilibrado se traduzca en resultados
duraderos que fortalezcan la sostenibilidad de Puerto Plata hacia el futuro.

El conjunto de proyectos del Plan de Accion conforma un sistema coherente y complementario de
intervenciones, donde cada etapa prepara las condiciones para la siguiente. Los proyectos del corto plazo
sientan las bases institucionales y normativas; los del mediano consolidan redes, infraestructuras y
equipamientos; y los del largo plazo aseguran la resiliencia ambiental y la sostenibilidad territorial a
futuro.

Esta secuencia progresiva permite que el PMOT de Puerto Plata evolucione de la planificacion a la
accion, generan resultados visibles en el corto plazo y transformaciones estructurales en el largo. De
manera integrada, los proyectos contribuyen a la consecucion de la vision del plan: un territorio
equilibrado, sostenible y competitivo, donde la naturaleza, la movilidad, la vivienda y el patrimonio
cultural se articulan para mejorar la calidad de vida de sus habitantes y fortalecer la identidad del
municipio.

2.3 Definicion de proyectos piloto

2.3.1.1 Priorizacion inicial de proyectos

Una vez asignado el horizonte temporal de implementacion segun el nivel de urgencia, factibilidad y
madurez institucional de cada iniciativa, se realiz6 un proceso de priorizacion enfocado en los 37
proyectos ubicados en los horizontes de corto y mediano plazo.

El objetivo de este ejercicio fue seleccionar los tres proyectos mas prioritarios en consideracion de su
impacto estructurante, capacidad de articulacion y relevancia estratégica, serviran como casos
demostrativos para el inicio de la ejecucion del PMOT.

Es importante destacar que los 37 proyectos de corto y mediano plazo representan un conjunto de
iniciativas que operacionalizan los seis grandes objetivos estratégicos del PMOT:

Ambiental y Movilidad Econémico Funcional Crecimiento Patrimonio
riesgo
7 proyectos 9 proyectos 6 proyeclos 10 proyectos 1 proyectos 4 proyeclos

Figura 10 Cantidad de proyectos preseleccionados por objetivo

e Objetivo 1. Ambiental, 7 proyectos orientados a la gestion sostenible de los ecosistemas, el riesgo y
el agua;

o Objetivo 2. Movilidad, 9 proyectos enfocados en la mejora de la conectividad, la accesibilidad y la
eficiencia del sistema vial;



e Objetivo 3. Econdémico, 6 proyectos que impulsan la diversificacion productiva, la innovacion y la
economia local,;

e Objetivo 4. Funcional, 10 proyectos dirigidos al mejoramiento del habitat, la vivienda, el espacio
publico y los servicios urbanos;

e Objetivo 5. Crecimiento, 1 proyecto vinculado a la infraestructura de datos espaciales;

¢ Objetivo 6. Patrimonio, 4 proyectos que promueven la revitalizacion del centro historico y la puesta
en valor del paisaje cultural.

Para la seleccion de los proyectos estratégicos se aplicoé una matriz de priorizacion que permitié evaluar
de manera comparativa los 37 proyectos correspondientes a los horizontes de corto y mediano plazo. El
proceso se desarrolld con base en cuatro criterios principales como expone la Figura | 1:

Viabilidad
Considera la factibilidad
técnica, posibilidad de

financiamientoy
complejidad de su
gestion.

Contribucién a
objetivos

Nivel de urgencia Impacto esperado

Evalta en qué medida el
proyecto genera cambios
profundos en las
condicionesterritoriales,
mas alla de mejoras
puntuales.

Evalta qué tan inmediato
es el problema que
atiende el proyecto y su
importancia para
responder a demandas
clave del territorio.

Mide qué tanto el
proyecto impulsa los
objetivos de la vision
territorial.

Figura 11 Criterios para priorizacion de proyectos

e Nivel de urgencia: mide la necesidad temporal de intervencion en funcion de la gravedad del
problema que aborda el proyecto, su relevancia para la gestion del riesgo, la proteccion ambiental
o la mejora inmediata de la calidad de vida. Los proyectos con alta urgencia son aquellos cuya
postergacion podria agravar las condiciones territoriales o sociales existentes.

e Contribucion a objetivos: evalta el grado de alineacion del proyecto con los seis objetivos
estratégicos del PMOT (ambiental, movilidad, econdmico, habitabilidad, funcionalidad y
patrimonio), valora su capacidad de articular acciones entre diferentes ejes y de generar efectos
transversales en el territorio.

¢ Impacto esperado: analiza la magnitud de los resultados que puede generar la intervencion en
términos de beneficio social, ambiental y econémico, asi como su potencial para desencadenar
otras inversiones o procesos complementarios. Este criterio reconoce los proyectos con mayor
capacidad transformadora sobre el territorio.

e Viabilidad: considera la factibilidad técnica, institucional, normativa y financiera del
proyecto, tiene en cuenta la disponibilidad de informacion, los estudios previos existentes, las
capacidades de gestion local y las posibilidades de cofinanciacion o apoyo externo.

Cada criterio fue ponderado de manera equilibrada, lo cual permite identificar los proyectos con mayor
impacto y factibilidad en el corto y mediano plazo, y definir un conjunto reducido de tres proyectos
prioritarios para los cuales se elaboraron fichas detalladas de implementacion.

Con el fin de reflejar el peso relativo de cada aspecto en la toma de decisiones, se asignaron
ponderaciones diferenciadas a los criterios de evaluacion: el nivel de urgencia concentré un 35% del valor
total, dada su importancia para orientar la accion inmediata del plan; la contribucion a los objetivos y el
impacto esperado recibieron un 25% cada uno, por su relacion directa con la efectividad del PMOT en el
territorio; y finalmente, la viabilidad representd un 15%, al considerarse un criterio clave pero



dependiente de condiciones institucionales y de gestion que pueden fortalecerse durante la
implementacion.

La evaluacion de estos criterios se realizo a través de una encuesta en linea elaborada en formato
Microsoft Forms, en la cual se evaluaron los 37 proyectos de corto y mediano plazo. El instrumento fue
distribuido entre representantes del Ayuntamiento de Puerto Plata y otros actores locales clave. En total se
recibieron 15 respuestas, durante un periodo de una semana, que permitieron calificar individualmente
cada proyecto segln los cuatro criterios definidos.

Los resultados fueron consolidados y analizados por el equipo técnico del PMOT, se obtuvo un ranking
de proyectos el cual fue la base para la preseleccion de 10 proyectos prioritarios:

Criterio Criterio | Criterio Criterio

# Cod Tipo Nombre 1 2 3 4 1::;:: d(:ﬁi
35% 25% 25% 15% P

1 |04 E3| Proyecto | Red rural de centros integrales del | ¢ 0.90 0.95 0.56 3.67

- cuidado
2 | 04_E4| Proyecto | Sistema zonal de plazas y parquesa| - 4 0.82 0.82 0.82 3.59

= nivel distrital
3 | 04_E1 |Programa| ViViendaasequible en sectores 1.24 0.92 0.93 0.45 3.54

— priorizados

Red de Corredores Verdes en torno

4 | O1_E2 |Programa | a rios y cafiadas priorizadas en area 1.21 0.88 0.97 0.46 3.52

urbana

Restauracion integral de la cuenca
5 | O1_R3|Programa| baja del rio San Marcos en el area 1.26 0.87 0.88 0.48 3.49
urbana de San Felipe

Nuevo eje vial ecoldgico: Tramo

6 | O2_R1| Proyecto Norte y Sur. 1.31 0.90 0.78 0.46 3.45

7 |04 _R2 | Programa| Meioramiento integral de barrios | g 0.85 0.88 0.46 338
- vulnerables

8 |06 R2| Proyecto | Reconversion del frente del puerto | 4 0.85 0.88 0.47 337

maritimo Taino Bay

9 |02_E13| Proyecto Consolidacion de Corredor 1.26 0.82 0.85 0.42 3.35
- logistico, industrial y portuario

Centros de Innovacion y Formacion
10 | O3_E4 | Programa Agropecuaria en subcentros 1.14 0.82 0.88 0.51 3.35
distritales

Tabla 7 Resultados de priorizacion, Top 10. Arup, 2025.

Para ver el listado general de proyectos con el resultado de su priorizacion dirigirse al Anexo 2.
Priorizacion inicial de proyectos y para ver el detalle de la encuesta virtual revisar el Anexo 3. Encuesta
de priorizacién de proyectos.

2.3.1.2  Priorizacion final de proyectos

Tras la obtencion del top 10 del ranking general de priorizacion, a través de una mesa de trabajo con el
Ayuntamiento se realizo la seleccion final de los proyectos prioritarios. En este espacio participativo se



analizaron los resultados de la encuesta de priorizacion y se aplicd una matriz de decision que considerd
dos dimensiones clave: el nivel de urgencia de intervencién y la viabilidad técnica de ejecucion.

Esta herramienta permiti6 ubicar los diez proyectos mejor calificados dentro de una grilla de priorizacion,
identifica aquellos con mayor impacto inmediato y factibilidad operativa. La matriz facilit6 distinguir
entre los proyectos que debian priorizarse en el corto plazo, los que podian incluirse en fases intermedias
y aquellos que, si bien relevantes, requerian mayores estudios o condiciones previas para su puesta en
marcha. La valoracion se realizé con base en los insumos del diagndstico, la experiencia de gestion local
y la articulacion de los proyectos con los programas municipales en curso.

Nivel de
urgencia

@@ ® ©0) TOP 10 de proyectos

Alto priorizados

Priorizar

@ | Red rural de centros de cuidado

@ | Sistema zonal de parques distritales

Medio _/ @ @

alto @ | Vivienda asequible

@ | Red de corredores verdes

Medio

Incluir
@
©

@ | Circunvalacion Sur - Ecologica

@ | Mejoramiento integral de barrios

@ | Restauracion cuenca San Marcos |

Medio __/
bajo | Reconversion frente Taino Bay

1& -

5 @ | Corredor logistico
Bajo § | Centros de innovacion y formacion

- iy « Viabilidad

> .
Alto Medio Medio Medio Bajo tecnica

alto bajo
Figura 12 Matriz de priorizacién final. Arup, 2025.
Como resultado, se seleccionaron tres proyectos prioritarios los cuales responden a diferentes objetivos
estratégicos del PMOT:

o La Restauracion integral de la cuenca baja del rio San Marcos (O1 R3) responde al objetivo
Ambiental, prioriza la recuperacion ecoldgica, la mitigacion del riesgo y la gestion sostenible del
agua en el area urbana de San Felipe.

o [El Sistema zonal de plazas y parques distritales (O4 E4) se enmarca en el objetivo de
Funcionalidad, orientado a fortalecer la red de espacio publico, promover la cohesion social y
consolidar centralidades urbanas equitativas.

e La Consolidacion del Corredor Logistico, Industrial y Portuario (O2_E13) se vincula con el
objetivo de Movilidad y Competitividad Territorial, articula la red vial estructurante con las zonas
productivas y el sistema portuario para fortalecer la economia local y la conectividad regional.

La seleccion de estos tres proyectos es especialmente valiosa porque abarca las dimensiones funcional,
ambiental y de movilidad del territorio, garantiza un inicio equilibrado y multisectorial de la
implementacion del PMOT.

Esta diversidad tematica permite que el plan avance simultaneamente en la mejora del espacio publico, la
restauracion ambiental y la eficiencia logistica. Ademas, estos proyectos tienen un fuerte potencial



demostrativo, ya que actuan como catalizadores de otras iniciativas complementarias en sus respectivos
ambitos, asegura efectos multiplicadores a escala municipal y distrital.

Sobre estos tres proyectos se elaboraron fichas de detalle de implementacion (ver Seccion 3), concebidas
como un instrumento operativo que orienta la gestion, seguimiento y ejecucion de las intervenciones
prioritarias del PMOT.

232 Marco de implementacion

La implementacion del Plan de Accién del PMOT de Puerto Plata requiere de una estructura operativa
que garantice la puesta en marcha de todos los proyectos y programas priorizados en el Plan de Accion,
mediante un proceso ordenado, realista y adaptado al contexto institucional del municipio.

Este marco busca traducir la vision territorial del PMOT en una hoja de ruta ejecutiva, que oriente tanto la
gestion publica como la cooperacion interinstitucional y privada, y asegura la continuidad de las acciones
mas allé de los periodos de gobierno.

La implementacion del PMOT se estructura en cuatro fases operativas que orientan la transicion desde
la aprobacidn institucional del plan hasta la ejecucion y seguimiento de sus proyectos. Cada fase cumple
un proposito especifico dentro del proceso general de gestion territorial:

1. Fase previa — Validar y formalizar el Plan.
Momento determinante para la consolidacion institucional del PMOT, en tanto garantiza su
validez legal y administrativa como instrumento rector del ordenamiento territorial. Se resaltan
los siguientes hitos:

— Aprobacion formal de la ordenanza municipal por parte del Concejo de Regidores constituye
el acto juridico que otorga fuerza normativa al plan y permite su incorporacion en la estructura
regulatoria del municipio, asegura su obligatoriedad para las dependencias publicas y los
actores privados. Este proceso requiere del visto bueno técnico del VIOTDR y de una
coordinacion estrecha con el Ayuntamiento, de modo que el documento final refleje tanto la
vision estratégica del territorio como las competencias legales locales.

— Articulacion con el Plan de Desarrollo Municipal (PDM), integra sus proyectos, metas e
indicadores en los instrumentos de planificacion y presupuesto participativo. Esta alineacion
garantiza coherencia entre la politica de ordenamiento territorial y las estrategias de desarrollo
econémico, social y ambiental, permite que las decisiones de inversion publica y privada se
orienten de manera coordinada hacia la vision de ciudad definida en el plan.

2. Fase de alistamiento — Activacion de actores y acuerdos de gobernanza.
Consolida la estructura de gobernanza que asegurara la implementacion efectiva del Plan. Se
resaltan los siguientes hitos:

— Conformacion del Comité Gestor del PMOT, instancia responsable del seguimiento técnico,
administrativo y financiero del plan. Este comité debe integrar representantes del
Ayuntamiento de San Felipe de Puerto Plata, el Viceministerio de Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Regional (VIOTDR) y otras sectoriales. Resulta esencial definir claramente los
roles, competencias y responsabilidades de cada institucion, establece mecanismos de
coordinacion intersectorial y protocolos de comunicacion que garanticen la operatividad del
plan.

— Desarrollo de una estrategia de participacidon y gestion social, orientada a mantener un dialogo
permanente con la ciudadania y los actores territoriales. Este componente busca fortalecer la



transparencia y la rendicion de cuentas, permite que el seguimiento del PMOT sea un proceso
abierto, colaborativo y basado en la corresponsabilidad institucional y social. La vinculacion
continua de los distintos sectores no solo legitima las decisiones, sino que también contribuye
a generar confianza y compromiso hacia la ejecucion sostenida de los proyectos a lo largo del
tiempo.

Fase de formulacién — Desarrollo técnico y financiero de los proyectos.

Momento de maduracion técnica del PMOT, en el cual los proyectos estructurantes se
transforman en iniciativas viables desde los puntos de vista financiero, operativo y territorial. Se
resaltan los siguientes hitos:

Licitacion de estudios de factibilidad y disefios de detalle, con el fin de contar con
informacidn precisa sobre costos, alternativas técnicas, impactos ambientales y cronogramas
de ejecucion. Estos insumos son fundamentales para pasar de una cartera programatica a un
portafolio de proyectos listos para gestion e inversion.

Definicion de las fuentes de financiacion, combina recursos municipales con fondos
nacionales, cooperacion internacional y mecanismos de asociacion publico-privada. Este
proceso requiere identificar los instrumentos mas adecuados segun la naturaleza de cada
proyecto —ya sea ambiental, urbano o de infraestructura— y establecer los acuerdos
institucionales que garanticen su sostenibilidad econoémica en el tiempo.

Fase de ejecucion — Gestion contractual, implementacion y monitoreo.

marca el paso del planeamiento a la accion, cuando los proyectos priorizados del PMOT se
materializan en obras, programas e intervenciones concretas en el territorio. Se resaltan los
siguientes hitos:

Licitacidn, contratacidon y ejecucion fisica de los proyectos, bajo los lineamientos técnicos y
normativos definidos en las fases previas. El Comité Gestor del PMOT asume un rol central
en la supervision técnica, administrativa y financiera, vela por la correcta aplicacion de los
recursos, la coherencia con los objetivos del plan y el cumplimiento de los cronogramas
establecidos.

Implementacion del sistema de seguimiento y evaluacion continua, que permite monitorear los
avances mediante indicadores de gestion, desempefio e impacto territorial. Se sugiere que toda
la informacion recopilada debe integrarse a la Infraestructura de Datos Espaciales del PMOT,
lo cual facilitara la toma de decisiones basada en evidencia y la rendicion publica de
resultados.

Estas fases constituyen una hoja de ruta progresiva para avanzar en la materializacion del PMOT, asegura
que las acciones propuestas se desarrollen de manera coordinada, eficiente y sostenible. El marco de
implementacidn se convierte asi en la base operativa para definir los esquemas de gobernanza,
cooperacion interinstitucional y financiamiento especificos de cada proyecto, garantiza la articulacion
entre las dependencias municipales, provinciales y nacionales.

Asimismo, este modelo permite fortalecer la capacidad institucional del Ayuntamiento y asegurar la
continuidad del PMOT mas alla de los periodos de gobierno, ademas, consolida un proceso de gestion
territorial de largo plazo, basado en la transparencia, la participacion ciudadana y la toma de decisiones
informada.



En la siguiente Figura 13 se presenta la secuencia propuesta de fases de implementacion del PMOT de Puerto Plata, que integra los componentes
técnicos, institucionales y financieros necesarios para llevar a cabo la vision territorial del plan.

Objetivo
Garantizar la validez legal y

administrativa del PMOT como

instrumento rector del ordenamiento

territorial del municipio.

Principales hitos:

@ Anteproyecto PMOT (7 | Conformaciondel Comité @ Actividades de - | Gestiénde recursos
= VIOTDR, Ayuntamiento, Arup g R Gestordel PMOT ~~" | participacién y co-disefio Ciclostemporalesde e publicos y privados.
S —— . proyectos
- Borrador de la Ordenanza < Definicion del esquema ) Licitacion para estudios Procesode licitacion de
N VIOTDR, Ayuntamiento, Arup @. de gobernanza, roles \2)| de factibilidad y disefios A 3 2) obra, adjudicaciony
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Articulacién del PMOT @ Rendicion de cuentas
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Desarrollo Municipal

Objetivo

Poner en marcha los mecanismos de
gestién, coordinacién y cooperacién

que sustentan la implementacion del

plan.

Principales hitos:

Objetivo
Prepararlos proyectos estructurantes del PMOT con los estudios,
disefios y recursos necesarios para su ejecucion. Proceso repetitivo
en cuatro ciclos principales: proyectos priorizados, corto plazo,
mediano plazo y largo plazo.

Principales hitos:

Objetivo

Ejecutar los proyectos de los cuatro
ciclos temporales y evaluar el
impacto.

Principales hitos:

2026 al 2036 Vigencia del PMOT

Figura 13 Marco de implementacion

El marco de implementacion presenta en una secuencia clara de acciones e instituciones, asegura que los proyectos del plan avancen con criterios
de eficiencia, transparencia y sostenibilidad. Su puesta en marcha permitira transformar la visiéon de Puerto Plata en una realidad tangible: una
ciudad mas funcional, resiliente y articulada con su entorno natural y productivo.



3. Fichas detalladas de proyectos priorizados

A continuacion, se desarrollan las fichas detalladas de los tres proyectos priorizados. Cada ficha presenta
de manera sintética los objetivos especificos del proyecto, su estimacion de costos, un cronograma
referencial de ejecucion, asi como los indicadores de avance y resultado que permitiran monitorear su
desarrollo a lo largo del tiempo.

Adicionalmente, las fichas incorporan visualizaciones y representaciones graficas que ilustran el alcance
territorial y los componentes principales de cada intervencion, facilita su comprension técnica y su
comunicacidn con actores institucionales y comunitarios.



3.1 O1_R3: Restauracion integral de la cuenca baja del rio San Marcos

Dimension Ambiental.

Puerto Plata resiliente frente al cambio climatico y protectora de su entorno natural.
Lineamiento estratégico 1.2

Conservacion y Sostenibilidad Ambiental

O1_R3 Restauracion integral de la cuenca baja del rio San Marcos
Conservacion del valor ambiental y conexion biolégica de cuencas

Eje de hidrograficas, corredores ecoldgicos y ecosistemas estratégicos para

accion salvaguardar los procesos naturales, la biodiversidad y los servicios

ecosistémicos.

Desarrollar el programa de restauracion integral de la cuenca baja
del rio San Marcos mediante la implementacién del Parque Lineal
San Marcos como un eje ecoldgico estratégico que articule medidas
para la reduccion del riesgo por inundaciones y deslizamientos,
recupere y proteja la ronda hidrica del rio y el paisaje natural, y
genere espacio publico de calidad, accesible e inclusivo, mejora la
calidad de vida en la zona occidental de San Felipe y contribuye al
modelo territorial sostenible y resiliente del municipio.

Objetivo

Disminuye la vulnerabilidad de la ciudad frente a inundaciones y
Impacto deslizamientos, recupera ecosistemas degradados y refuerza la
integracion de areas naturales al tejido urbano.

Escala Urbana Plazo Corto, 6 afios

Reasentamiento de viviendas
Mitigacion del riesgo de inundaciones y deslizamientos
Acciones Renaturalizacion de la franja de proteccion del rio
Creacion de espacio publico accesible e inclusivo
Educacion ambiental
Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales
Ministerio de Vivienda y Edificaciones
Actores Ayuntamiento de Puerto Plata
Otros: Juntas de Vecinos, Camara de Comercio, Defensa civil,
CORAAPPLATA, Cooperacion internacional.
Numero de viviendas en zonas de riesgo
Area de cuencas de retencion y humedales artificiales
Ha de espacio publico de recreacién
Indicadores Km de ciclorrutas
Km de senderos
Cantidad de miradores
Ha de manglar restauradas

Costo total  $ 46,854,909 USD Visualizacion general del parque lineal. Arup, 2025.



3.1.1 Justificacion

El Rio San Marcos ubicado en la zona occidental de San Felipe, representa una oportunidad estratégica
para la renovacion urbana de esta area, transforma los retos y complejidades que tiene esta zona, en
oportunidades, al establecerse como un eje articulador que provea funciones de resiliencia climatica,
recreativas y ecoldgicas. Los principales retos de esta zona estan asociados a la alta exposicion a
inundaciones y deslizamientos, y al déficit de espacio ptblico y equipamientos recreativos que sean
accesibles para la poblaciéon que vive en esta zona de la ciudad.

Actualmente, la ronda hidrica del rio se encuentra ocupada por asentamiento de origen informal Estas
viviendas se encuentran en zonas de amenaza alta por inundaciones y deslizamientos, agravadas por
procesos de erosion fluvial y pérdida de cobertura vegetal. Se estima que alrededor de 817 viviendas estan
expuestas a estos riesgos, lo que requiere la integracion de medidas estructurales y no estructurales para la
reduccion del riesgo con un enfoque de adaptacion al cambio climatico.

En este sentido, la restauracion integral del rio San Marcos propone una intervencion que combine la
reduccion del riesgo, la recuperacion y conservacion de ecosistemas estratégicos y la generacion de
espacio publico accesible e inclusivo que no genere ningiin impacto sobre las funciones ecologicas del
corredor y ademas genere beneficios que mejoren la salud y la calidad de vida de las personas.

~

3.1.2 Objetivos
General

Desarrollar el programa de restauracion integral de la cuenca baja del rio San Marcos mediante la
implementacion del Parque Lineal San Marcos como un ¢je ecoldgico estratégico que articule medidas
para la reduccion del riesgo por inundaciones y deslizamientos, recupere y proteja la ronda hidrica del rio
y el paisaje natural, y genere espacio publico de calidad, accesible e inclusivo, mejora la calidad de vida
en la zona occidental de San Felipe y contribuye al modelo territorial sostenible y resiliente del
municipio.

Especificos

1 Fortalecer la resiliencia urbana y la adaptacién al cambio climatico mediante la
implementacion de soluciones basadas en la naturaleza y medidas estructurales que reduzcan el
riesgo por inundaciones y deslizamientos en la ronda hidrica del Rio San Marcos.

2 Generar nuevo espacio publico accesible y de calidad que promueva la salud fisica y mental de
todos los grupos sociales, a través de infraestructura resiliente que fomente la recreacion, la
movilidad activa y la cohesion social.

3 Proteger y recuperar las areas naturales y sus servicios ecosistémicos a lo largo del corredor,
mediante la restauracion de las coberturas vegetales en la ronda del rio y manglares, el
fortalecimiento de la conectividad ecologica y la promocion de la educacion ambiental como
herramienta clave para la conservacion del paisaje natural.

~

3.1.3 Descripcion

El proyecto se ubica en la zona occidental de San Felipe y se extiende a lo largo de 3.9 km del rio San
Marcos, desde el limite urbano hasta su desembocadura en el mar, contempla un area de influencia de 300
m a cada lado del margen del rio (ver Figura 14). Se propone que la ejecucion del proyecto se desarrolle
en dos tramos. El primero, con una extension de 1,653 metros, conecta la avenida Manolo Tavarez con la



desembocadura del rio; el segundo, de 2,254 metros, inicia en el borde urbano en el barrio San Marcos
Abajo y llega hasta la avenida Manolo Tavarez donde conecta con el tramo 1.

Area de influencia
Tramo 1

Tramo 2

Puntos criticos de
inundaciones y deslizamientos

Figura 14. Localizacién del proyecto

La intervencion busca transformar el rio en un corredor ecoloégico multifuncional que articule la gestion
del riesgo, la recuperacion ecologica, la creacion de espacio publico de calidad y la promocion de la
educacion ambiental. Para ello, se estructuran tres estrategias complementarias, cada una con medidas
especificas que responden a los objetivos del proyecto.

3.1.3.1 Gestion del riesgo y resiliencia climatica

Esta estrategia busca reducir la exposicion y vulnerabilidad de las comunidades locales frente a eventos
hidrometeorologicos extremos, particularmente inundaciones y deslizamientos. Para ello, se plantea una
aproximacion integral que combina el reasentamiento planificado de viviendas en zonas de alto riesgo con
medidas estructurales, Soluciones basadas en la Naturaleza y acciones comunitarias, todo ello enmarcado
en un enfoque de adaptacion al cambio climatico y ordenamiento territorial resiliente.

Esta estrategia se fundamenta en el principio de prevencion y reduccion del riesgo, reconoce la
importancia de restaurar la funcionalidad ecologica de la cuenca del rio San Marcos, al tiempo que se
protege la vida de las poblaciones asentadas en sus margenes. A continuacion, se detallan los principales
componentes de esta estrategia:

Reasentamiento de viviendas: Con base en el diagnostico territorial realizado en el marco del Plan
Municipal de Ordenamiento Territorial (PMOT), se identificaron 817 viviendas ubicadas dentro de la
franja de proteccion obligatoria del rio San Marcos, conforme a lo establecido por la Ley 64-00 y la
Resolucion 0050-2023 del MMARN. Estas viviendas deben ser reubicadas para garantizar la seguridad de
sus habitantes y permitir la recuperacion ecologica del cauce y sus zonas adyacentes.



Adicionalmente, se identificaron 231 viviendas en zonas clasificadas como de amenaza alta por
inundacion, donde se propone implementar Soluciones basadas en la Naturaleza que, ademas de reducir el
riesgo, permitirdn la creacion de espacios publicos resilientes. El proceso de reasentamiento debera
desarrollarse de manera participativa y transparente, asegura el respeto por los derechos de las
comunidades, su acceso a informacion clara sobre la normativa vigente, y su involucramiento activo en
las decisiones que afectan su territorio.

Medidas estructurales: Se identificaron siete puntos criticos a lo largo del rio donde se han presentado
eventos de inundacion y deslizamientos. En estas zonas se prioriza el uso de medidas estructurales de bajo
impacto, como gaviones vegetados, que permiten estabilizar los taludes, proteger el espacio publico ante
crecientes subitas y facilitar la integracion paisajistica mediante la incorporacion de coberturas vegetales
nativas (ver Figura 15). Estas soluciones buscan combinar funcionalidad hidraulica con beneficios
ecologicos y estéticos.

Figura 15. Propuesta para la implementacion de gaviones vegetados en puntos criticos del rio San Marcos.

Fuente: Arup (2025)

Soluciones basadas en la naturaleza: De manera complementaria se incluy6 dentro del disefio
conceptual del proyecto tipologias de soluciones basadas en la naturaleza que tienen un enfoque de
adaptacion basada en ecosistemas, estas medidas incluyen la renaturalizacion de la franja de proteccion
del rio y recuperacion de bosques de galeria, la recuperacion y reconexion de la llanura inundable en
zonas donde el rio no tiene un cauce definido y ha generado playones y otras medidas de infraestructura
verde como cuencas de retencion y humedales artificiales que permiten retener grandes volimenes de
agua de lluvia, reducir el riesgo de inundacién y mejorar la calidad ambiental del entorno urbano.



Adaptacion basada en comunidades: Reconoce el papel fundamental de las comunidades en la gestion
del riesgo, el proyecto incorpora un enfoque de adaptacion basada en comunidades. Este enfoque
promueve la organizacién comunitaria para la implementacion de acciones de prevencion, preparacion y
respuesta ante desastres, fortalece capacidades locales y fomenta la apropiacion del territorio. Se destaca
especialmente el liderazgo de mujeres como agentes clave en la promocion de practicas resilientes, la
comunicacion del riesgo y la articulacion con actores institucionales.

3.1.3.2  Espacio publico accesible e inclusivo

Se enfoca en la creacion de espacio publico prioriza el uso de infraestructura verde, la integracion del
paisaje natural, y principios de accesibilidad universal. La propuesta busca fomentar la movilidad activa,
la cohesion social y el bienestar fisico y mental mediante la habilitacion de areas para la recreacion activa
y pasiva, tales como parques del agua, zonas de permanencia y descanso con mobiliario accesible,
senderos peatonales y ciclorrutas. Estas intervenciones estan disefiadas para respetar y potenciar las
funciones ecologicas del rio San Marcos, e integra soluciones resilientes frente al riesgo climatico.

Parques del agua: Como resultado de la evaluacion de usos del suelo, se identificaron mas de 26
hectareas con potencial para ser transformadas en nuevo espacio publico resiliente en las margenes del rio
San Marcos. En este contexto, se propone la creacion de parques del agua, concebidos como espacios
multifuncionales que combinan recreacion, educacion ambiental y gestion del riesgo.

Estos parques estan disefiados para adaptarse a las condiciones hidrologicas y de amenaza de la zona,
incorpora elementos como humedales artificiales, cuencas de retencion y vegetacion nativa, que permiten
una gestion eficiente del agua y contribuyen a la reduccion del riesgo de inundacion. Ademas, se plantea
que estos espacios sirvan como plataformas educativas donde la comunidad pueda aprender sobre el ciclo
hidrolégico, el funcionamiento de las infraestructuras verdes y su papel en la resiliencia urbana.

Figura 16. Propuesta de parques del agua alrededor del rio San Marcos. Fuente: Arup (2025)

Movilidad activa y espacios de permanencia: El proyecto contempla la implementacion de 4 km de
senderos peatonales y 3.9 km de ciclorrutas bidireccionales, disefiadas bajo criterios de accesibilidad
universal y conectividad ecologica (ver Figura 17) . Estas rutas permitiran articular la zona periurbana
con el borde costero, promueve el uso recreativo del espacio ptblico sin comprometer las funciones
ecologicas del rio. Para fortalecer la cohesion social y fomentar el uso cotidiano del espacio publico, se
proyecta la creacion de 17 bahias de permanencia distribuidas a lo largo del corredor. Estas zonas estan



destinadas a la recreacion pasiva, el descanso y el encuentro ciudadano, y estaran equipadas con
mobiliario accesible que permita su uso por personas de todas las edades y condiciones fisicas. La
infraestructura propuesta debera cumplir con los lineamientos del MMARN, garantiza que su
construccion y operacion no generen impactos negativos sobre el ecosistema fluvial.

Figura 17. Propuesta de senderos y ciclorrutas. Fuente: Arup (2025)

3.1.3.3  Restauracion ecologica y educacion ambiental

Esta estrategia se enfoca en fortalecer el conocimiento y la apropiacion comunitaria de los ecosistemas
asociados al rio San Marcos, mediante la implementacion de acciones educativas, interpretativas y de
restauracion ecologica. Se busca fomentar una cultura de conservacion y corresponsabilidad ambiental, al
tiempo que se recupera la funcionalidad ecoldgica del corredor fluvial y se mejora la calidad ambiental
del entorno urbano.

Restauracion ecoldgica: La restauracion de los ecosistemas riberefios es una accion clave para garantizar
la resiliencia ecoldgica del corredor. Se identifico un area potencial de 1.4 ha de manglar, cuya
recuperacion se considera prioritaria por su funcion en la regulacion hidrica, la proteccion contra
inundaciones y el soporte de biodiversidad.

Se contempla la revegetacion de las margenes del rio con especies nativas y la recuperacion de bosques
de galeria mediante. Estas acciones contribuiran a la mitigacion del riesgo y la reduccion de la erosion,
genera espacios verdes accesibles para la comunidad.

Todas las actividades de restauracion se desarrollaran bajo un enfoque participativo y comunitario,
involucra activamente a mujeres lideres, jovenes y otros actores locales en jornadas de plantacion,
monitoreo y mantenimiento, con el acompafiamiento técnico de la entidad ejecutora del proyecto. Este
enfoque busca fortalecer el tejido social y garantizar la sostenibilidad de las intervenciones a largo plazo.

Mirador: Se propone la construccion de un mirador concebido como un hito ambiental que facilite la
observacion de aves y otras especies de fauna y flora, y que funcione como punto de encuentro para
actividades de educacion ambiental y promocion de la conservacion (ver Figura 18).



Figura 18. Propuesta de mirador de flora y fauna cerca del ecosistema de manglar a orillas del rio San Marcos.
Fuente: Arup (2025)

Seializacion e informacion: Se plantea el desarrollo de una estrategia de sefializacion interpretativa
(wayfinding), que no solo facilite la orientacion de los visitantes a lo largo del corredor, sino que también
comunique de manera clara y accesible los beneficios ecologicos, sociales y de salud publica que genera
la recuperacion del rio. Esta sefializacion sera transversal a todas las estrategias del proyecto, refuerza el
mensaje de proteccion y uso sostenible del ecosistema.

3.14 Cronograma

Se defini6 un horizonte temporal de seis afios para la ejecucion integral del proyecto, desde sus etapas
iniciales de viabilidad técnica y econdmica, pasa por el desarrollo de los estudios y disefios detallados,
hasta la construccion.

En la Figura 19 se presenta el cronograma general del proyecto, donde se detallan las principales
actividades, sus interdependencias y los plazos estimados para cada fase. Este instrumento permite
visualizar la secuencia logica del proyecto y sirve como una primera base para dimensionar el alcance y la
complejidad del proyecto.

2027 2028 2029 2030 2031 2032

O1_R3 Restauracion integral de la cuenca baja del rio San I o1 m 1 ol ool 1oml 1o

Marcos

Prefactibilidad

Diagndstico preliminar de zonas en amenaza por inundacion
y deslizamientos

Diagnostico de conectividad y accesibilidad

Diagnostico del estado de las areas naturales

Factibilidad

Estudios de riesgo (hidrologicos, hidraulicos y geotécnicos)

Estudios de movilidad activa y demanda de espacio publico
Evaluacién ambiental y social

Estructuracion técnica, legal y financiera



Tramo 1

Estudios y diseiios detallados

Disefio de obras para la reduccion del riesgo (gaviones)
Plan de reasentamiento de viviendas

Plan de renaturalizacion y restauracion ecologica

Disefio de ciclorruta bidireccional y senderos

Disefio de zonas de permanencia, puentes, parques de agua

Disefio del mirador
Adquisicion de predios en zonas de riesgo - en paralelo con
los disefios

Permisos y aprobaciones - en paralelo con disefios

Implementacion

Licitacion y contratacion de obra

Construccion de gaviones y estabilizacion de taludes
Renaturalizacion del cauce y restauracion de manglares
Construccion de ciclorrutas y senderos

Instalacion de puentes y mobiliario urbano
Construccion del mirador

Construccion de parques de agua
Reasentamiento de viviendas - en paralelo con
implementacion

Tramo 2

Estudios y diseiios detallados

Disefio de obras para la reduccion del riesgo (gaviones)
Plan de reasentamiento de viviendas

Plan de renaturalizacion y restauracion ecologica
Disefio de ciclorruta bidireccional y senderos

Disefio de zonas de permanencia, puentes, parques de agua
Adquisicion de predios en zonas de riesgo - en paralelo con
los disefios

Permisos y aprobaciones - en paralelo con disefios

Implementacion

Licitacion y contratacion de obra

Construccion de gaviones y estabilizacion de taludes
Renaturalizacion del cauce y restauracion de llanuras
inundables

Construccion de ciclorrutas y senderos
Instalacion de puentes y mobiliario urbano

Construccion de parques de agua
Reasentamiento de viviendas - en paralelo con
implementacion

Figura 19. Cronograma del proyecto

3.1.5 Costos

Con base en un andlisis de proyectos similares (benchmarks), se presenta a continuaciéon una estimacion
de los costos de inversion (CAPEX) y operacion (OPEX) asociados al proyecto. Esta estimacion abarca
las tres etapas principales del proyecto: preinversion, construccion, y operacion y mantenimiento; para
esta ultima se consideran valores para los diez afios posteriores a la implementacion.




El presupuesto general proyectado asciende a aproximadamente 46.8 millones de USD, incluye los costos
directos e indirectos necesarios para garantizar la viabilidad técnica, financiera y operativa del proyecto.
La siguiente tabla resume los costos por etapa y por tramo del proyecto, permite visualizar la distribucion
presupuestal. Para mayor detalle, el presupuesto desagregado por componentes se encuentra disponible en
el Anexo A.

Tabla 8. Costos por etapa del proyecto

Etapa Total (RD) Total (USD)
Total Costos Directos 2,400,353,942 38,405,663
Etapa 1 Preinversion y disefios 75,513,930.72 1,208,222.89
Tramo 1 33,102,045.11 529,632.72
Tramo 2 42,411,885.61 678,590.17
Etapa 2 Construccion 1,930,721,402.55 30,891,542.44
Tramo 1 856,247,753 13,699,964
Tramo 2 1,074,473,650 17,191,578
Etapa 3 Operacion y mantenimiento 394,118,609 6,305,898
Tramo 1 177,557,144 2,840,914
Tramo 2 216,561,465 3,464,983
Costos Indirectos 528,077,867 8,449,246
Administracion (12%) 288,042,473 4,608,680
Imprevistos (5%) 120,017,697 1,920,283
Utilidad (5%) 120,017,697 1,920,283
Total Costos 2,928,431,810 46,854,909
Rango alto (0.5) 4,392,647,715 70,282,363
Rango bajo (-0.3) 2,049,902,267 32,798,436

Total Costos 2,928,431,809 46,854,908

Tramo 1 1,301,626,469 20,826,023

Tramo 2 1,626,805,340 26,028,885
3.1.6 Indicadores

En esta seccion se presenta el marco de monitoreo del proyecto mediante la formulacion de indicadores
que permiten hacer seguimiento a los resultados del proyecto y evaluar el impacto de las acciones. La
Tabla 9 presenta los indicadores asociados a la evaluacion de los objetivos del proyecto, asi como sus
metas y linea base.

Tabla 9. Indicadores para el monitoreo del proyecto

Objetivo Indicador Linea base Meta
1. Fortalecer la resiliencia urbana Numero de viviendas ’17 0
y la adaptacion al cambio ubicadas en zonas de riesgo
climatico mediante la .
implementacion de soluciones Puntos criticos de
basadas en la naturaleza y medidas inundaciones y 7 0
estructurales que reduzcan el riesgo ~ deslizamientos
por inundaciones y deslizamientos
en la ronda hidrica del Rio San Area con medidas

Cuencas de Cuencas de

Marcos.

implementadas de retencion y
almacenamiento de agua

retencion: 0 ha retencion: 0.41 ha



Objetivo

2. Generar nuevo espacio publico
accesible y de calidad que
promueva la salud fisica y mental
de todos los grupos sociales, a
través de infraestructura resiliente
que fomente la recreacion, la
movilidad activa y la cohesion
social.

3. Proteger y recuperar las areas
naturales y sus servicios
ecosistémicos a lo largo del
corredor, mediante la restauracion
de las coberturas vegetales en la
ronda del rio y manglares, el
fortalecimiento de la conectividad
ecologica y la promocion de la
educacion ambiental como
herramienta clave para la
conservacion del paisaje natural.

Indicador

Espacio publico de
recreacion

Km de ciclorrutas

Km de senderos

Numero de miradores para la
observacion de fauna y flora

Ha de manglar restauradas

Km renaturalizados de la

ronda del rio

Porcentaje de mujeres que
lideran actividades de
educacion ambiental y

restauracion

Linea base

Humedales
artificiales: 0 ha

0 ha

0 km

0 km

0 km

Meta

Humedales
artificiales: 0.42 ha

26.5ha

3.9 km

4 km

1.4 ha

5.4 km

60%



3.2 02_E13: Corredor logistico, industrial y portuario

Dimension Movilidad. Puerto Plata conectada, accesible y con movilidad eficiente
Lineamiento estratégico 2.4. Logistica territorial

02_E13

Optimizacion del sistema logistico portuario mediante la
planificacion del suelo y la jerarquizacion vial en torno a
terminales maritimas, promoviendo areas de
intercambio multimodal, zonas de valor agregado
logistico y una mejor articulacion puerto-ciudad.
Consolidar un corredor logistico y portuario funcional,
que garantice la movilidad eficiente del transporte de
carga entre el Puerto Taino Bay y la Zona Franca
Industrial de San Felipe, minimiza los impactos sobre el
sistema urbano, ambiental y social, y fortalece la
competitividad territorial del municipio.

Incrementa la eficiencia logistica, reduce conflictos con
transito urbano y refuerza la competitividad portuaria.

Eje de
accion

Objetivo

Impacto

Escala Urbana, SF. Plazo Mediano, 8 afios

Ampliacién del perfil vial

Reasentamiento de viviendas

Mejoramiento de espacio publico de movilidad
Soluciones de infraestructura verde

Acciones

Ministerio de Obras Publicas

Ministerio de Vivienda y Edificaciones

INTRANT

Ayuntamiento de Puerto Plata

Otros: CORAAPPLATA, Zona Franca, Autoridad
Portuaria, Camara de Comercio, Juntas de vecinos.
Longitud ejecutada del corredor logistico

Tiempo promedio de recorrido (Puerto-Zona Franca)
Cantidad de arboles en franjas laterales

Nivel promedio de ruido en areas residenciales aledafia
Cantidad de viviendas reubicadas

Porcentaje de aceras con soluciones de accesibilidad

Actores

Indicadores

Costo total $25,107,600 USD Visualizacién general del corredor logistico. Arup, 2025.



3.2.1 Justificacion

El crecimiento del puerto logistico y de la actividad industrial en San Felipe ha incrementado de manera
sostenida el transito de vehiculos pesados sobre la trama urbana, lo cual aumenta la congestion vial,
deterioro de la infraestructura y conflictos con los modos de transporte locales, ademas de impactos
ambientales y de seguridad vial en sectores residenciales como Playa Oeste, Gregorio Luperdn, Haiti y
Las Tres Palmas.

El Corredor Logistico, Industrial y Portuario busca ordenar y canalizar el trafico de carga pesada
mediante una via especializada de 4,1 km que conecte de manera directa el Puerto de Taino Bay con la
Zona Franca Industrial, reduce el paso de camiones por el area central y mejora la eficiencia del sistema
de movilidad urbana.

Asimismo, el proyecto contribuye a fortalecer la competitividad logistica del municipio al mejorar la
conectividad entre los nodos portuarios, industriales y de servicios, promueve un desarrollo urbano mas
equilibrado y sostenible. La incorporacion linderos frontales abiertos al uso publico y con superficie
permeable, asi como aceras con franjas verdes arboladas permitiran mitigar el impacto ambiental y
acustico del transporte de carga, mejora la calidad del paisaje urbano y la relacion entre las zonas
productivas y los barrios residenciales.

De esta manera, el corredor se configura como una infraestructura estratégica de integracion territorial,
orientada a compatibilizar la actividad econémica con la calidad de vida urbana, consolida uno de los ejes
estructurantes del modelo de ocupacion propuesto por el PMOT.

32.2 Objetivos

General

Consolidar un corredor logistico y portuario funcional, que garantice la movilidad eficiente del transporte
de carga entre el Puerto Taino Bay y la Zona Franca Industrial de San Felipe, minimiza los impactos
sobre el sistema urbano, ambiental y social, y fortalece la competitividad territorial del municipio.

Especificos

e Optimizar la movilidad de carga pesada mediante una via especializada que canalice el transito
logistico fuera de las zonas residenciales

e Reducir los conflictos viales y ambientales derivados del trafico pesado, incorpora criterios de disefio
sostenible, arborizacion y mitigacion de ruido

e Mejorar la relacion entre areas productivas y barrios urbanos mediante la integracion paisajistica y la
creacion de franjas verdes que funcionen como amortiguadores

e Potenciar la competitividad economica local a través del fortalecimiento de la infraestructura logistica
y la conexion directa entre los nodos industriales y portuarios

323 Descripcion

El Corredor Logistico, Industrial y Portuario es una infraestructura vial estructurante de aproximadamente
4,1 kilometros, destinada a canalizar el trafico pesado entre la Zona Franca Industrial y el Puerto Taino
Bay, reduce la congestion y los conflictos entre transporte de carga, transito urbano y usos residenciales.

Su desarrollo integra criterios de eficiencia logistica, sostenibilidad ambiental y regeneracion urbana,
mediante la mejora progresiva del perfil vial, la incorporacion de soluciones verdes y el reordenamiento
del borde portuario.



Como muestra la Figura 20 el trazado del corredor se organiza en cuatro tramos funcionales, definidos
segun las condiciones fisicas y sociales del territorio, lo que permitird una implementacion escalonada,
adaptada a las capacidades técnicas e institucionales del municipio.

TRAMO4 — Me]oraiento del
espacio publico
0,6 km

Figura 20 Tramos propuestos para la implementacion de la via logistica.

Tramo 1

Se extiende 1,9 kilometros desde la Zona Franca hasta la Generadora San Felipe; este tramo se plantea la
ampliacion del perfil vial a 20 metros entre aceras, conserva las proporciones del tramo de referencia
entre la Calle Duarte y la Avenida Penetracion Portuaria.

Figura 21 Visualizacion de referencia del Tramo 1. Arup (2025).



Las obras comprenden la reconfiguraciéon geométrica de la calzada para transito pesado, la reconstruccion
del pavimento estructural con base granular y carpeta asfaltica modificada. El disefio integra franjas
verdes laterales, arborizacion con especies nativas y aceras arboladas que actiian como barrera actstica y
filtro ambiental frente a las zonas residenciales cercanas. La afectacion predial se considera moderada y
se concentra en predios de gran tamafio que permitiran reajustes por cesion o compensacion, y la
afectacion de edificaciones que requeriran reubicacion parcial.

Tramo 2

A lo largo de 0,8 kildometros, contempla la apertura de una nueva via y la construccion de un puente sobre
el rio San Marcos, lo que permitira conectar directamente la Antigua Via Férrea con la Calle Principal
Costambar. Este nuevo enlace representa el componente mas estructurante del corredor, al eliminar el
actual cuello de botella que afecta el flujo logistico y generar una alternativa segura de paso sobre el rio.
El puente, de unos 60 metros de luz, se disefara en losa postensada con aceras laterales y barandas
metalicas, e integrara sistemas de proteccion hidraulica y revegetacion de las margenes fluviales.

Ademas de su funcion vial, esta infraestructura se plantea como una oportunidad para recuperar
ambientalmente el entorno inmediato del rio San Marcos, incorpora bioswales, taludes estabilizados y
vegetacion nativa de ribera. Este tramo requerira estudios geotécnicos y de dinamica fluvial especificos,
asi como un permiso ambiental previo de las autoridades nacionales competentes.
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Figura 22 Visualizacion de referencia del Tramo 2. Arup (2025).

Tramo 3

Con una longitud de 0,8 kilometros, este segmento vial continta hacia el oriente y busca completar la
conexion hasta la Av. Penetracion Portuaria. En este tramo, las intervenciones consistiran principalmente
en la ampliacion y normalizacion del perfil vial, la instalacion de aceras continuas y la integracion de
franjas verdes con especies de sombra, genera una transicion armoénica entre las areas logisticas y los
tejidos residenciales.

El tramo presenta una mayor complejidad social y predial, con 92 solares identificados en la franja de
intervencion, de los cuales aproximadamente 36 % corresponden a uso residencial. Esto hace necesaria la
implementacion de un plan de reasentamiento progresivo y participativo, coordinado con el



Ayuntamiento de San Felipe y el Ministerio de Vivienda, que priorice soluciones habitacionales de
proximidad y compensaciones justas para la poblacion desplazada.

Figura 23 Visualizacion de referencia del Tramo 3. Arup (2025).

Tramo 4

Este segmento cubre 0,6 kilometros lineales, aborda la llegada del corredor al frente portuario y la
articulacion con el espacio publico del entorno del Puerto Taino Bay. La intervencion propuesta busca
optimizar el espacio publico de este corredor ya consolidado, ordenar accesos peatonales y vehiculares,
mejorar las condiciones de seguridad, iluminacion y paisajismo, y crear un acceso representativo que
refuerce la imagen de la ciudad. Este tramo podra desarrollarse mediante esquemas de cofinanciacion
publico-privada, aprovecha la presencia del concesionario portuario y de operadores logisticos interesados
en la mejora de las condiciones de acceso.
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Figura 24 Visualizacion de referencia del Tramo 4. Arup (2025).



La ejecucion del corredor logistico se propone de forma progresiva y funcional, inicia con el Tramo 3,
donde sera necesario un proceso previo de socializacion y gestion predial; seguido del Tramo 2, cuya
construccion del puente y via nueva garantizara la continuidad fisica del corredor. Posteriormente se
abordaran los Tramos 1 y 4, asociados a ajustes viales y de espacio publico de menor complejidad
técnica. Esta secuencia permitird minimizar interrupciones operativas, optimizar recursos y asegurar que
los beneficios del proyecto se perciban desde las primeras etapas de ejecucion.

De acuerdo con lo anterior, el Corredor Logistico, Industrial y Portuario se compone de cuatro tramos
funcionales que definen su secuencia territorial de ejecucion, pero su implementacion requiere también de
cuatro componentes técnicos y de gestion transversales, que aseguran su sostenibilidad urbana, ambiental
y social, como se detalla a continuacion:

3.2.3.1 Componente vial y espacio publico peatonal

El corredor tendra un perfil tipo de 20 metros entre aceras, mantiene las dimensiones y caracteristicas del
tramo existente de la Av. Antigua Via Férrea entre Calle Duarte y la Av. Penetracion Portuaria, para
asegurar continuidad técnica, estructural y operativa.

Estructura del perfil vial:

— Carril preferencial para transporte de carga (3,50 m): pavimento de concreto hidraulico (espesor
25 cm, resistencia minima f’c=280 kg/cm?), disefiado para soportar transito pesado tipo T3-S2-R4
segun clasificacion del MOPC.

— Carril mixto (3,30 m): pavimento flexible con carpeta asfaltica (espesor total 15 ¢cm) para trafico
medio, con base granular compactada (20 cm).

— Separador lateral de seguridad (0,50 m): con bordillo prefabricado tipo C-15.

— Andén peatonal (2,00 m): con baldosa podo tactil y loseta antideslizante (espesor 8 cm), y cumple
normativa de accesibilidad universal.

— Antejardin permeable (3,00 m): de césped reforzado con bordillo, destinado a infiltracion
superficial y control térmico.

Caracteristicas complementarias:

— Iluminacién vial LED de alta eficiencia (12 m altura, 150 W) con fotoceldas autbnomas.

— Sistema de drenaje longitudinal con cunetas laterales y sumideros a cada 25 m, conectado a zanjas
de infiltracion y pozos de absorcion en las franjas verdes.

— Seiializacion horizontal termoplastica y vertical reflectiva con normas ASTM D4956.

— Cruces peatonales a nivel en intersecciones principales, con pavimento diferenciado y rampas
accesibles.

— Diseifio estructural orientado a durabilidad y bajo mantenimiento, con pavimentos de alta
resistencia y control de escorrentias.

3.2.3.2 Componente ambiental y de infraestructura verde

El proyecto incorpora soluciones basadas en la naturaleza (SbN) para reducir los impactos ambientales
del transito pesado, mejorar el drenaje pluvial y fortalecer la resiliencia climatica del borde portuario y del
rio San Marcos.

Elementos principales:

e Franjas verdes continuas (3 m promedio) con especies nativas de sombra y baja demanda hidrica.

e Bioswales o sistemas de drenaje sostenible. con capacidad de infiltracién minima de 60 mm/h,
disefiadas para retener escorrentia del 80 % de eventos de lluvia anuales.



e Pavimentos permeables en aceras y antejardines, con base de grava %" y sub-base estabilizada
para favorecer recarga hidrica.

e Barreras vegetales de absorcion actstica (densidad de 2,5 arboles/10 m) y setos de vegetacion
densa que reduzcan en un 25-30 % los niveles de ruido percibido en las viviendas cercanas.

e Moddulos paisajisticos en intersecciones con mobiliario urbano (bancas metalicas, basureros de
acero galvanizado, sefialética informativa) y luminarias peatonales.

Este componente permitira disminuir el impacto acustico y atmosférico del transporte de carga, reducir la
isla de calor urbana y aportar continuidad ecoldgica en su interseccion con el rio San Marcos.

3.2.3.3 Componente socio-habitacional y de gestion del suelo

El desarrollo del corredor implica la utilizacion de 92 solares a lo largo del trazado entre las calles Av.
Penetracion Portuaria y Calle 2, segtn el Catastro Municipal: aproximadamente 36 % residenciales, 29 %
desocupados, 2 % lotes vacantes y 33 % inmuebles no residenciales, como talleres, bodegas y comercios.

Este diagnostico evidencia que la afectacion habitacional directa es limitada y que buena parte del suelo
presenta vacios urbanos o usos no consolidados, lo cual facilita la ampliacién a 20 m y reduce los
impactos sociales.

Gestion predial vy social:

e En los tramos entre la Penetracion Portuaria y la Calle Segunda, donde se amplia el perfil, sera
necesario un proceso de reasentamiento planificado, con reubicacion en el mismo entorno urbano,
en coordinacion con el Ayuntamiento y el Ministerio de Vivienda.

e Las viviendas afectadas seran compensadas conforme a valor catastral actualizado mas costos de
reconstruccion, asegura condiciones de habitabilidad equivalentes o superiores.

e En los tramos con vacios urbanos y solares no consolidados, se implementara una gestioén predial
gradual, con adquisicion directa o cesion voluntaria a cambio de mejoras urbanas y
compensaciones en especie.

e Se promovera la formalizacion del uso del suelo industrial y logistico mediante la actualizacién
del catastro y la creacion de una unidad de gestion del corredor.

Este componente garantiza que la ampliacion fisica del eje logistico se realice bajo principios de justicia
espacial y responsabilidad social, minimiza desplazamientos, mejora las condiciones del entorno y
promueve una renovacion urbana ordenada.

En conjunto, los tres componentes conforman una infraestructura logistica sostenible y socialmente
responsable, que articula eficiencia operativa, mitigacion ambiental y equidad social, consolidandose
como uno de los proyectos estructurantes del Objetivo 2 (Movilidad y Conectividad) y del Objetivo 5
(Funcionalidad y Competitividad) del PMOT de Puerto Plata.

A continuacion, la Tabla 10 expone la relacion directa entre los cuatro tramos y los tres componentes
técnicos que guian su disefio y ejecucion. Los tramos 1 y 3 concentran las principales obras viales y
procesos de gestion predial; el tramo 2 incorpora el desafio técnico y ambiental del cruce sobre el rio San
Marcos; y el tramo 4 consolida la integracion urbana y paisajistica del corredor con el frente portuario.

En conjunto, los tres componentes garantizan que el corredor logistico no solo mejore la conectividad y la
eficiencia operativa del sistema de carga, sino que también promueva una transformaciéon ambientalmente
responsable y socialmente equitativa del borde urbano-industrial de Puerto Plata.



Tramo /
Componente

Tramo 1 — Reajuste
del perfil vial
existente (1,9 km)

Tramo 2 — Nueva

via y puente sobre

el rio San Marcos
(0,8 km)

Tramo 3 — Reajuste
del perfil vial hacia
el puerto (0,8 km)

Tramo 4 -
Mejoramiento del
espacio publico
portuario (0,6 km)

Vial y de espacio publico
peatonal
Ampliacion a 20 m entre aceras.

Reconfiguracion de calzada y
drenaje cerrado. Aceras con
accesibilidad universal,
iluminacion LED y franjas
verdes laterales.

Construccion de nueva via de
doble calzada y puente principal
de 60 m de luz. Incorporacion de
aceras laterales y bahias de
maniobra controlada.
Normalizacion del perfil de 20
m, pavimento flexible reforzado
y andenes continuos con
arborizacion y cruces peatonales
seguros.

Recalificacion del acceso
portuario con pavimentos de alta
resistencia, reorganizacion de
accesos vehiculares y mobiliario
urbano.

Ambiental e infraestructura
verde
Implementacion de franjas
vegetadas con especies

nativas, control de escorrentia,

arborizacién y mejora
paisajistica del entorno
urbano.

Revegetacion ribereiia del rio
San Marcos, estabilizacion de
taludes, implementacion de
bioswales y drenaje
sostenible.

Arborizacion lineal con
especies de sombra, franjas
permeables y control de
emisiones por
amortiguamiento vegetal.

Integracion paisajistica del
borde portuario con
arborizacion densa, franjas
verdes y mobiliario
ambientalmente sostenible.

Tabla 10 Relacién entre tramos y componentes del proyecto. Arup, 2025.
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Cron ograma

Socio-habitacional y gestion
del suelo
Afectacion moderada de predios
de gran tamafio. Compensacion o
reubicacion parcial de
edificaciones, gestion predial
mediante acuerdos voluntarios.

Coordinacion ambiental y predial
con las autoridades nacionales
competentes. Articulacion con el
proyecto O1_R3 Restauracion
del Rio San Marcos.

Afectacion de 92 solares (36 %
residenciales). Ejecucion del plan
de reasentamiento planificado y
compensacion coordinada con el
Ayuntamiento y el Ministerio de
Vivienda.

Participacion de actores privados
en la cofinanciacion.
Coordinacion institucional con el
concesionario portuario y
operadores logisticos.

El proyecto se desarrollara en un periodo total de 8 afios desde el 2028 al 2035, combina fases sucesivas y
parcialmente solapadas. La programacion prioriza la gestion predial y social temprana, seguida de la
ejecucion fisica progresiva de los tramos mas complejos (3 y 2) y culmina con la consolidacion urbana y

portuaria (1 y 4).

Esta secuencia permite mantener la operatividad vial durante las obras, optimizar los recursos financieros
y asegurar la continuidad funcional del corredor a medida que se completan los segmentos.
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TRAMO 3: 0,8 km

Formulacion y estudios

Levantamiento topografico y batimétrico del tramo

Diagnéstico estructural de la via existente

Estudio de trafico de carga y compatibilidad logistica
Evaluacion ambiental inicial (linea base de ruido, aire

y suelo)

Andlisis de factibilidad y estimacion preliminar de

costos

Gestion predial y social

Actualizacion catastral de los 92 solares
Identificacion de viviendas afectadas y levantamiento

social

Socializacién comunitaria y concertacion de

compensaciones:

Elaboracion del plan de reasentamiento

Diseiio

Disefio geométrico y estructural del perfil de 20 m

Disefio de drenaje pluvial y franjas verdes




Definicion de manual de especificaciones y
sefializacion

Validacion técnica con el Ayuntamiento y MOPC
Ejecucion de obras

Desmonte y limpieza del terreno

Excavacion y conformacion de subrasante
Colocacion de base, subbase y carpeta asfaltica
Construccion de aceras, drenaje y arborizacion

Instalacion de iluminacion y sefializacion
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2028

2029

2030

2031

2032

2033

TRAMO 2: 0,8 km

Formulacion y estudios

Estudios topograficos, geotécnicos e hidrologicos
Evaluacion ambiental estratégica y solicitud de
permisos

Disefio conceptual del puente y estimacion
presupuestal

Gestion predial y social

Coordinacion con propietarios de margenes del rio
Negociacion de servidumbres y acuerdos ambientales
Convenios interinstitucionales para gestion ambiental

Diserio

Disefio estructural definitivo del puente y accesos
Disefio de obras hidraulicas

Paisajismo fluvial y revegetacion riberea
Validacion técnica y ambiental

Ejecucion de obras

Construccion de cimentaciones y pilas del puente
Montaje de losas postensadas y acabados
Conformacion de accesos y pavimento rigido

Revegetacion y control hidraulico

TRAMO 1: 1,9 km

Formulacion y estudios

Evaluacion del pavimento y topografia
Diagndstico de drenaje y trafico pesado
Andlisis de compatibilidad geométrica

Gestion predial y social

Socializacion con propietarios industriales
Acuerdos de cesion voluntaria y compensaciones
Coordinacion con empresas de servicios publicos

Diseiio

Ajuste de trazado y pendientes
Disefio de aceras, franjas verdes y sefializacion
Validacion técnica y presupuestal

Ejecucion de obras




Rehabilitacion estructural del pavimento
Construccion de drenaje cerrado y sumideros

Instalacion de iluminacion y arborizacién

TRAMO 4: 0,6 km

Diseiio

Levantamiento de flujos portuarios y accesos
Disefio urbano y paisajistico
Acuerdo de cofinanciacion publico-privada

Ejecucion

Reorganizacion de accesos y bahias de carga

Pavimentacion y mobiliario urbano

Arborizacion, iluminacion y sefalética

3.2.5 Costos

Los costos del proyecto se calcularon de manera referencial considera los precios unitarios vigentes del
MOPC y experiencias comparables en obras urbanas e infraestructura logistica en el Caribe. Las
estimaciones incluyen costos directos de construccion, obras complementarias, gestion predial y socio
habitacional, supervision y contingencias. Los valores se expresan en dolares estadounidenses (USD) a
precios base de 2025, con una proyeccion de incremento anual del 3 % hasta 2035 y una tasa de cambio
de 59 RD$/USD.

Cada tramo se valor6 de acuerdo con su naturaleza técnica y nivel de complejidad:

— Tramos 1y 3: reajuste del perfil vial existente y afectacion sobre edificaciones existentes.
— Tramo 2: apertura de nueva via y construccion de puente.
— Tramo 4: mejoramiento urbano y de espacio publico.

Tabla 11. Costos por etapa del proyecto

Costo
Tramo el:t‘ilrt::a"(;)o Longitud (km) Total (RD) Total (USD)
USD/km
A. Total Costos Directos 1,214,220,000 20,580,000
Tramo 1, Reajuste perfil vial 3,2M/km 1.9 358,720,000 6,080,000
Tramo 2, Nueva via + puente 8,5M/km 0,8 401,200,000 6,800,000
Tramo 3, Reajuste perfil vial 7,7M/km 0,8 365,800,000 6,200,000
Tramo 4, Mejoramiento EP 2,5M/km 0,6 88,500,000 1,500,000
B. Costos Indirectos 267,132,000 4,527,600
Administracion (12%) 135,794,400 2,469,600
Imprevistos (5%) 60,711,000 1,029,000
Utilidad (5%) 60,711,000 1,029,000
Total Proyecto A+B 1,481,348,400 25,107,600

Total por tramo

Tramo 1, Reajuste perfil vial 437,638,400 7,417,600
Tramo 2, Nueva via + puente 489,464,000 8,296,000
Tramo 3, Reajuste perfil vial 446,276,000 7,564,000

Tramo 4, Mejoramiento EP 107,970,000 1,830,000




3.2.6

Indicadores

Con el fin de evaluar el avance y los resultados del proyecto O2 E13 “Corredor logistico, industrial y
portuario”, se definid un conjunto de indicadores que permiten medir su desempefio en términos de
movilidad, sostenibilidad ambiental, integracion urbana y competitividad econémica. Estos indicadores se
alinean con los objetivos estratégicos del PMOT y constituyen una herramienta clave para el seguimiento
técnico, financiero y territorial durante la ejecucion del proyecto y en su fase posterior de operacion.

Los indicadores propuestos buscan no solo cuantificar el progreso fisico de las obras, sino también valorar
los impactos urbanos y ambientales asociados, promueve una gestion basada en evidencias y un
monitoreo transparente por parte del Ayuntamiento, el Comité Gestor y las instituciones vinculadas al
sector transporte, medio ambiente y desarrollo economico.

A continuacion, se presentan los principales indicadores, su linea base y las metas esperadas al cierre del
horizonte de implementacion del proyecto (2035):

Objetivo

1. Optimizar la
movilidad de carga
pesada

2. Reducir los conflictos
viales y ambientales
derivados del trafico
pesad

3. Mejorar la relacion
entre areas productivas y
areas residenciales

4. Potenciar la
competitividad
econdmica local

Indicador
Longitud total del corredor logistico
ejecutado con especificaciones para
trafico pesado (km)
Tiempo promedio de recorrido entre el
Puerto y la Zona Franca (minutos)
Reduccion del transito de camiones de
carga dentro del area central de San
Felipe (%)
Longitud de franjas verdes y arboladas
implementadas (km)

Numero de arboles plantados en franjas
laterales (und)

Nivel promedio de ruido en areas
residenciales aledafias (dB)
Viviendas reubicadas o compensadas

(und)

Porcentaje de aceras con accesibilidad
universal y mobiliario urbano instalado
(70)

Incremento del flujo diario de carga
entre la Zona Franca y el puerto
(toneladas/dia)

Incremento de empresas locales
beneficiadas directa o indirectamente
por la nueva via logistica

Tabla 12 Indicadores de seguimiento. Arup, 2025.

Linea base

0 km

20 min

0%

0 km

*%0/

Meta

60%

4,1 km

1500

60 dB

33

100%

35%

30%

El cumplimiento de estos indicadores permitira verificar el grado de efectividad del corredor logistico en
términos de reduccion del transito pesado en zonas residenciales, mejora de la conectividad industrial-
portuaria y disminucion de los impactos ambientales y sociales. Asimismo, facilitara la toma de
decisiones informadas sobre mantenimiento, gestion del suelo, y futuras ampliaciones del sistema vial.



3.3

Dimensién Funcional. Puerto Plata inclusiva, habitable y equitativa.

Lineamiento estratégico 4.2. Infraestructura y servicios de soporte.

04_E4

Eje de
accion

Objetivo

Impacto

Escala

Acciones

Sistema zonal de plazas y parques para el encuentro
y la recreacion a nivel distrital

Generacion de nuevo espacio publico efectivo para
incrementar su cobertura y permitir actividades de
recreacion, contemplacion y encuentro para todas y
todos.

Crear y consolidar un sistema zonal de plazas y parques
en las cabeceras distritales de Maimoén y Yasica, que
funcione como una red articulada de espacios publicos
de calidad, concebidos como nodos estratégicos de
encuentro, recreacion y cohesioén social, contribuye al
fortalecimiento del tejido social, la equidad en el acceso
al espacio publico y la proteccion del paisaje natural.

Ampliacién de la cobertura de espacio publico, fortalece
la cohesién social y descentraliza la oferta recreativa.

Distrital Plazo Corto, 5 afios
Generacion de espacio publico efectivo

Red de conexiones peatonales
Renaturalizacion de la cuenca del rio
Educacion Ambiental

Actores

Ministerio de Obras Publicas

Ministerio de Medio Ambiente y Recursos Naturales
Ayuntamiento de Puerto Plata

Otros: Juntas de vecinos, Cooperacién Internal.

Indicadores

Area de espacio publico generado
Km de red peatonal construida

Km de senderos ecologicos
Cantidad de sefalética en torno al rio
Km de rio renaturalizado

O4_E4: Sistema zonal de plazas y parques para el encuentro y la recreacion a nivel distrital

Costo total

$13,164,919 USD

Visualizacién general del espacio publico. Arup, 2025.



3.3.1 Justificacion

Los distritos municipales de Yasica Arriba y Maimon han experimentado un crecimiento urbano lineal y
disperso a lo largo de las vias principales que los conectan con San Felipe de Puerto Plata. Este patron ha
limitado la provision de espacios publicos recreativos, generando un déficit significativo en
infraestructura urbana que afecta la cohesion social y el bienestar comunitario.

El proyecto responde a esta problematica mediante la creacion de una red interconectada de parques y
plazas, articulada en torno a elementos naturales y culturales como los rios Yasica y Maimoén y los plays
comunitarios, que historicamente han sido espacios de encuentro. Esta red busca garantizar el acceso
equitativo, promover la recreacion en armonia con el paisaje natural, y contribuir a la proteccion de los
recursos hidricos.

En este sentido, el proyecto se plantea como una intervencion estratégica que no solo atiende el déficit de
espacio publico, sino que también promueve un modelo de desarrollo territorial inclusivo, sostenible y
resiliente.

3.3.2 Objetivos
General

Crear y consolidar un sistema zonal de plazas y parques en las cabeceras distritales de Maimon y Yasica,
que funcione como una red articulada de espacios publicos de calidad, concebidos como nodos
estratégicos de encuentro, recreacion y cohesion social, contribuye al fortalecimiento del tejido social, la
equidad en el acceso al espacio publico y la proteccion del paisaje natural.

Especificos

1 Ampliar la oferta y cobertura del espacio publico recreativo de calidad, y garantizar su
accesibilidad e inclusion para todos los grupos sociales, con el fin de fortalecer la cohesion
comunitaria y descentralizar la provision de equipamientos de espacio publico en el territorio
distrital.

2 Conformar una red funcional de plazas y parques interconectados mediante corredores
paisajisticos y peatonales que articulen los principales equipamientos urbanos, fomenta la
movilidad activa, el uso continuo del espacio publico y la integracion territorial.

3 Fomentar la apropiacion ciudadana del entorno natural, mediante el disefio de espacios
publicos vinculados al rio como eje estructurante del paisaje, incorpora actividades de educacion
ambiental que visibilicen los servicios ecosistémicos, la biodiversidad local

333 Descripcion

El proyecto se configura alrededor de diferentes elementos estratégicos en las cabeceras distritales de
Yasica y Maimon en torno al rio de cada centro poblado y zonas recreativas de caracter deportivo como
los plays. En la Figura 25 se observa la ubicacion del proyecto su area de influencia y los tipos de espacio
publico que integra para cada una de las cabeceras municipales. En el caso de Yasica el area de los
poligonos identificados para desarrollar parques y plazas es de 2.9 ha y se estima un area de influencia de
22 ha considerado la poblacion que tiene acceso a la red de espacio publico. En el caso de Maimon, la
extension del proyecto es mayor, con 5.96 ha para el desarrollo de parques y plazas y un area de
influencia de 37.5 ha



Area de influencia
Parque lineal

Parque recreativo
Plaza y teatrino
Conexiones peatonales

. Ta N X}

Figura 25. Localizacién del proyecto en las cabeceras municipales de Yasica y Maimén. Fuente: Arup (2025)

El sistema zonal de cada centro poblado est4 estructurado en torno a tres componentes estratégicos,
disefiados para fortalecer la integracion territorial, la calidad del espacio publico y la resiliencia
socioambiental: 1) nodos de espacios publicos de calidad, ii) red de conexiones peatonales, y iii)
proteccion del paisaje natural.

3.3.3.1 Espacio publico efectivo

El proyecto contempla la implementacion de tres tipologias complementarias de espacio publico, cada
una con caracteristicas y funciones especificas que responden a las necesidades locales y al contexto
ambiental de cada distrito:

e Parques lineales: Se desarrollan a lo largo de los rios Yasica y Maimon, integran el tramo 1 de
cada corredor dentro del sistema zonal. Estos parques tienen una vocacion de recreacion pasiva,
incorpora senderos peatonales, zonas de permanencia, y elementos de paisajismo natural que
permiten la contemplacion del entorno fluvial y la restauracion ecologica.

Figura 26. Propuesta de parque lineal en el rio Yasica. Fuente: Arup (2025)



e Parques recreativos: Se ubican en torno a los plays existentes, potencia su uso actual mediante
la incorporacién de plazoletas, senderos, y equipamientos complementarios que amplian las
posibilidades de recreacion activa, especialmente para nifios, jovenes y familias.

Figura 27. Propuesta de Parque recreativo alrededor del play existente en Maimén. Fuente: Arup (2025)
o Plazas y teatrinos: Esta tipologia esta orientada a la congregacion comunitaria y la realizacion de
eventos culturales y sociales. Se disefian como espacios multifuncionales que permiten la
interaccion ciudadana, el fortalecimiento del tejido social y la dinamizacion del espacio publico.

Figura 28. Propuesta de plaza y teatrino junto al rio Yasica. fuente: Arup (2025)



3.3.3.2  Red de conexiones peatonales

Este componente tiene como proposito articular funcionalmente los nodos de espacio publico, garantiza
una movilidad peatonal segura, continua y accesible. Para ello, se proyecta la construccion de nuevos
senderos y la adecuacion de andenes existentes bajo criterios de accesibilidad universal, incluye:

¢ Sefalizacion clara y coherente.

e Continuidad en los trazados peatonales.

e Incorporacion de rampas para salvar desniveles.

¢ Integracion con elementos de infraestructura verde.

Estas intervenciones buscan no solo mejorar la conectividad fisica, sino también fortalecer la experiencia
del usuario y la integracion paisajistica del sistema de espacios publicos.

3.3.3.3 Proteccion del paisaje natural y educacion ambiental

Este componente transversal tiene como objetivo promover la apropiacion ciudadana de los espacios
publicos en armonia con el entorno natural. Se orienta a garantizar que las actividades recreativas y
sociales respeten los valores ecologicos del territorio.

Las acciones incluyen:

e Disefo sensible al paisaje, que incorpora principios de integracion ecoldgica y uso de especies
vegetales nativas en la restauracion de las franjas de proteccion de los rios Yasica y Maimon.

e Sefalética ambiental, que destaca la importancia de los ecosistemas locales y educa sobre su
conservacion.

e Programas de educacion ambiental, dirigidos a distintos grupos poblacionales, con énfasis en
nifios, jovenes y lideres comunitarios.

Este enfoque busca consolidar una red de espacios publicos que no solo cumpla funciones urbanas, sino
que también actlie como infraestructura ecologica, contribuye a la resiliencia climatica, la salud ambiental
y el bienestar colectivo.

Figura 29. Propuesta de sendero ecolégico en el Parque lineal del rio Maimén. Fuente: Arup (2025)



334 Cronograma
Se defini6 un horizonte temporal de cinco afios para la ejecucion integral del proyecto. Este cronograma
aplica para el desarrollo del proyecto en cada uno de los distritos municipales.

En la Figura 30 se presenta el cronograma general del proyecto, donde se detallan las principales
actividades, sus interdependencias y los plazos estimados para cada fase.

2027 2028 2029 2030 2031

04_E4 Sistema zonal de plazas y parques para el encuentro y 1 I | I I I I I | I

la recreacion a nivel distrital

Prefactibilidad
Revision y validacion del disefio conceptual y revision
normativa

Diagnostico de conectividad y accesibilidad
Diagndstico del estado de las areas naturales

Factibilidad
Estudios técnicos de topografia, espacio publico, paisajismo y
suelos

Estudios de riesgo (hidrologicos, hidraulicos y geotécnicos)
Estudios de movilidad activa y demanda de espacio publico
Evaluacion ambiental y social

Estructuracion técnica, legal y financiera

Estudios y diserios detallados

Diseflo de paisajismo y espacio publico

Disefio de sefializacion y senderos de conexion

Permisos y aprobaciones - en paralelo con disefios

Implementacion

Licitacion y contratacion de obra
Demolicion y excavacion
Construccion de parque recreativo
Construccion de plaza

Construccion de senderos ecologicos

Construccion y adecuacion de senderos de conexion

Sefializacion e informacion - Wayfinding
Figura 30. Cronograma del proyecto

335 Costos

Con base en un analisis de proyectos similares (benchmarks), se presenta a continuaciéon una estimacion
de los costos de inversion (CAPEX) y operacion (OPEX) asociados al proyecto. Esta estimacion abarca
las tres etapas principales del proyecto: preinversion, construccion, y operacion y mantenimiento; para
esta ultima se consideran valores para los diez afios posteriores a la implementacion.

El presupuesto general proyectado asciende a aproximadamente 13.1 millones de USD, 4.1 millones de
USD y 9 millones para su implementacion en Yasica y Maimoén respectivamente. El presupuesto incluye
los costos directos e indirectos necesarios para garantizar la viabilidad técnica, financiera y operativa del
proyecto. Las siguientes tablas resumen los costos por etapa y por componente para cada distrito
municipal, permite visualizar la distribucion presupuestal.




Tabla 13. Presupuesto por etapa y componente del proyecto en Maimon

 Etapa Total (RD) Total (USD) |

Etapa 1 Preinversion y disefios 14,397,082.72 230,353.32
Etapa 2 Construccion 176,781,789.34 2,828,508.63
Parque lineal 41,983,652 671,738
Parque recreativo 115,179,429 1,842,871
Plaza y teatrino 14,497,078 231,953
Red de conexiones peatonales 5,121,631 81,946
Etapa 3 Operacion y mantenimiento 19,592,480 313,480
Parque lineal 1,043,312 16,693
Parque recreativo 4,402,581 70,441
Plaza y teatrino 761,032 12,177
Red de conexiones peatonales 13,385,555 214,169
Administracion (12%) 25,292,562 404,681
Imprevistos (5%) 10,538,568 168,617
Utilidad (5%) 10,538,568 168,617
Total Costos 257,141,049 4,114,257

Rango alto (0.5) 385,711,574 6,171,385

Rango bajo (-0.3) 179,998,735 2,879,980
Total Costos 257,141,049 4,114,257
Preinversion y disefios 17,564,440.92 281,031.05
Parque lineal 52,492,896.49 839,886.34
Parque recreativo 145,890,051.55 2,334,240.82
Plaza y teatrino 18,614,893.94 297,838.30
Red de conexiones peatonales 22,578,766.57 361,260.27

Tabla 14. Presupuesto por etapa y componente del proyecto en Yasica

 Etapa Total (RD) Total (USD) |
Etapa 1 Preinversion y disefios 31,261,269.21 500,180.31
Etapa 2 Construccion 382,242,766.82 6,115,884.27
Parque lineal 92,215,887 1,475,454
Parque recreativo 243,547,337 3,896,757
Plaza y teatrino 32,444,665 519,115
Red de conexiones peatonales 14,034,878 224,558
glt:lll’; iggf;;ci"’“ J 50,156,916 802,511
Parque lineal 2,272,263 36,356
Parque recreativo 9,627,581 154,041
Plaza y teatrino 1,513,532 24217
Red de conexiones peatonales 36,743,539 587,897
Costos Indirectos 102,005,409 1,632,087
Administracion (12%) 55,639,314 890,229

Imprevistos (5%) 23,183,048 370,929



Utilidad (5%) 23,183,048 370,929
Total Costos 565,666,361 9,050,662

Rango alto (0.5) 848,499,542 13,575,993

Rango bajo (-0.3) 395,966,453 6,335,463
Total Costos 565,666,361 9,050,662
Preinversion y diserios 38,138,748.43 610,219.97
Parque lineal 115,275,543.07 1,844,408.69
Parque recreativo 308,873,399.89 4,941,974.40
Plaza y teatrino 41,429,000.08 662,864.00
Red de conexiones peatonales 61,949,669.70 991,194.72

33.6 Indicadores

En esta seccion se presenta el marco de monitoreo del proyecto O4 E4 mediante la formulacion de
indicadores que permiten hacer seguimiento a los resultados y evaluar el impacto de las acciones
orientadas a cumplir con los objetivos especificos del proyecto y su aporte al objetivo 4 del marco de
accion bajo el eje estratégicos de generacion de nuevo espacio publico efectivo. La Tabla 15 presenta los
indicadores asociados a la evaluacion de los objetivos del proyecto, asi como sus metas y linea base.

Objetivo

1. Ampliar la oferta y cobertura
del espacio piblico recreativo de
calidad, garantiza su accesibilidad e
inclusion para todos los grupos
sociales, con el fin de fortalecer la
cohesion comunitaria y
descentralizar la provision de
equipamientos de espacio publico
en el territorio distrital.

2. Conformar una red funcional
de plazas y parques
interconectados mediante
corredores paisajisticos y peatonales
que articulen los principales
equipamientos urbanos, fomenta la
movilidad activa, el uso continuo
del espacio publico y la integracion
territorial.

3. Fomentar la apropiacion
ciudadana del entorno natural,
mediante el disefio de espacios
publicos vinculados al rio como eje
estructurante del paisaje, incorpora
actividades de educacion ambiental
que visibilicen los servicios
ecosistémicos, la biodiversidad
local

Indicador

Area de espacio publico de

., 0 ha
recreacion

Km de senderos
acondicionados y construidos

Km de senderos ecologicos
en la margen del rio

Numero de vallas
informativas para el cuidado 0
del rio

Km renaturalizados de la

ronda del rio 0 km

Tabla 15. Indicadores para el monitoreo del proyecto

Linea base

Meta

Yasica: 0.73 ha
Maimoén: 1.5 ha

Yasica:0.38 km
Maimoén: 1 km

Yasica:0.3 km
Maimoén: 0.6 km
Yasica: 3
Maimén: 6
Yaésica: 0.5 km
Maimoén: 1.2 km



%% Pasos siguientes

La conceptualizacién de proyectos estratégicos constituye una etapa clave en la formulacion del PMOT,
mediante la definicion del marco estratégico de accion del Plan. Con base en las acciones concretas a
corto, mediano y largo plazo que han sido planteadas se busca materializar el modelo de ocupacion
disefiado para el municipio en coherencia con sus necesidades y orientaciones. Cada proyecto especifico
de inversion es posible orientar de manera especifica la gestion de recursos, fortalecer la coordinacion
interinstitucional y la participacion de actores locales, y otorgarle viabilidad técnica, financiera y
operativa a iniciativas con mayor capacidad de transformacion.

Como paso siguiente, la Etapa 9. Seguimiento del Plan contemplara la elaboracion de una hoja de ruta
para la evaluacion, monitoreo y medicion anual del avance en la ejecucion de programas y proyectos, asi
como de la aplicacion de la norma urbanistica.

Finalmente, en la Etapa 10. Cierre del Plan se elaborara el resumen ejecutivo, se entregara la cartografia
en su version final y se presentara la ordenanza correspondiente. Estos insumos facilitaran la comprension
integral del PMOT y constituiran el soporte normativo y técnico para su adopcion e implementacion.



Anexos

Anexo 1. Articulacion con acciones del PACC

La siguiente tabla presenta las acciones propuestas dentro del PACC del Municipio de Puerto
Plata con un impacto directo sobre zonas especificas del territorio, cuya finalidad es fortalecer la
adaptacion a los efectos del cambio climatico. Asimismo, presenta los proyectos del marco de

accion del PMOT con potencial de incorporar dichas acciones.

Proyectos estructurantes

actuales y futuros.

biodiversidad y servicios ecosistémicos,
incluyendo reduccion de exposicion ante
inundaciones en aguas abajo.

Meta Accidn Plazo PMOT asociados
1.1 Obtener informacion localmente relevante
sobre aumento del nivel del mar (histérico,
actual y futuro) para poder fortalecer el
R . . Corto
conocimiento sobre la adaptacion a riesgos
asociados con amenazas costeras provocadas
por el cambio climatico.
1.2 Procurar los estudios hidrograficos e
hidraulicos actualizados (usando datos de
1. Procurar la precipitacion e intensidad de lluvias) para Corto
informacion restante | tener un mejor conocimiento de como se ..
. . . . ¢ O1_C1: Plan Municipal de
que se necesita para drena la ciudad y las necesidades de drenaje = .
) . . . Gestion de Riesgos de San
planificar para la pluvial para informar la toma de decisiones. Feline
adaptacion local de 1.3 Obtener informacién de modelado de pe.
forma maés robusta inundacién fluvial incluyendo profundidad de
inundacidn, integrando proyecciones de futuro Corto
precipitacion e indicadores de intensidad de
lluvias (rx1day, rx5day etc).
1.4 Modelar impacto potencial a ecosistemas
forestales y biodiversidad en Loma Isabel De
Torres por cambios proyectados en Corto
temperatura y precipitacion indicados en la
EVRC del municipio de Puerto Plata.
2.1 Prot todo L Di 1 .
roteger todo _oma de Diego del Ocampo « 01 E4: Red de reservorios
los Ramones en Yasica Arriba por ser zona Corto- — .,
. ) comunitarios y proteccion de
2. Proteger y/o productora de agua. Considerar establecer medio
. . . zonas de productoras de agua.
conservar aqui una zona de amortiguamiento.
ecosistemas y sus 2.2 Aplicar y reforzar una franja de * O1_R2: Reubicacion de
servicios claves para | amortiguamiento alrededor de Loma Isabel de viviendas emplazadas en
. . . . Corto .
el funcionamiento Torres como medida de proteccion contra poligono Loma Isabel de
ambiental adecuado impacto por procesos de urbanizacion. Torres.
del municipio, 2.3 Aumentar las restricciones contra el
incluyendo reduccion | crecimiento urbano en la Loma Isabel de ¢ O1_C3: Plan de Mangjo de
de riesgos climaticos | Torres y El Cupey, esto para preservar Corto las areas protegidas (Loma

Isabel de Torres, Ruta
Panoramica, y Parque Litoral
Urbano Norte).




Proyectos estructurantes

Meta Accidn Plazo PMOT asociados
* O1_E1: Renaturalizacion de
la Cuenca Alta de los rios San
Marcos, Muiioz, Maimén y
Yésica para mitigar el riesgo
de inundacion por crecientes
subitas.
2.5 Conservacion de orillas de los 8 rios y su * O1_R3: Restauracion
vegetacion mediante zonas de integral de la cuenca baja del
amortiguamiento (al menos 30m) y alta Corto- rio San Marcos en el area
vigilancia (a la medida posible, manejar esto di urbana de San Felipe.
desde enfoque integral de cuenca, lo cual medio
implica una gestion institucional * O1_E2: Red de Corredores
supramunicipal). Verdes en torno a rios y
cafiadas priorizadas en area
urbana de San Felipe.
¢ O1_E3: Red de Corredores
Verdes en torno a rios y
cafiadas priorizadas en area
urbana Distrital.
* O1_C3: Plan de Manejo de
2.6 Proteccion de microclimas en zonas de Corto- las areas protegidas (Loma
vida sobre 850msmn, principalmente ubicados di Isabel de Torres, Ruta
en Loma Isabel de Torres y en Yasica Arriba. medio Panoramica, y Parque Litoral
Urbano Norte).
* O1_R4: Corredor Costero de
Proteccion para el control de
2.8 Conservacion de manglares en San Felipe Corto inundaciones y la recuperacion
y Maimén. ambiental de ecosistemas
estratégicos en zonas
priorizadas.
3.5 Instalacion de sistemas de cosecha de
3. Reducir el riesgo aguas lluvias, especialmente en los meses mas Medio
futuro ante el estrés humedos (octubre, noviembre, diciembre).
hidrico debido a la 3.6 Transferencia y almacenamiento de . 01_E4: Red de reservorios
disminucion de la escorrentia fluvial excesiva para uso en meses Medio | comunitarios y proteccion de
disponibilidad de mAs secos. zonas de productoras de agua.
agua inducida porel | 3.7 Promover el uso de técnicas (obras y .
cambio climatico soluciones basadas en la naturaleza) para la l\i[edlo—
recarga hidrica inducida. argo
¢ O1_E1: Renaturalizacion de
la Cuenca Alta de los rios San
4. Aumentar la 4.1 Evaluar la factibilidad de incorporar I‘\{/[;Sriccc;s, zf;rrlnoifi, ﬁa;inr?:syo
resiliencia del infraestructura de desviacion y de inungacién (%r crecient%: s
entorno urbano y almacenamiento de escorrentias en terrenos Corto- ibit p
peri-urbano ante aguas arriba de rios/cuencas (por ejemplo, Rio medio Sub1tas.

inundaciones
pluviales y fluviales

San Marcos), para reducir el volumen y
velocidad de lo mismo.

* O1_R3: Restauracion
integral de la cuenca baja del
rio San Marcos en el area
urbana de San Felipe.




Proyectos estructurantes

Meta Accidn Plazo PMOT asociados
* 04_E9: Obras de drenaje
4.5 Evaluar la factibilidad técnica y pluvial en sector Muiioz.
economica de utilizar técnicas de drenaje Corto-
urbano sostenible y/o disefio urbano sensible medio * 0O4_E10: Obras de drenaje
al agua (en areas viables). pluvial en area de expansion
urbana de Maimoén.
4.6 Continuar la practica (donde necesario) de
adecuacion de rios antes de meses mas L
himedos (especialmente septiembre a Corto- | *OLEL Renaturahzaf:lon de
diciembre) (esto incluye rehabilitacion de medio | 2 Cuenca Alta de los rios San
riberas de los rios, quitar sedimentacion del Marcos, Mufioz, Maimén y
cauce, etc.) . Ya§1ca para mitigar el riesgo
de inundacidn por crecientes
4.7 Construccion de bermas verdes u otras subitas.
medidas protectoras entre rios y secciones de .
. . Medio
comunidades colindantes (ver San Marcos * O1 R3: Restauracion
Abajo). integral de la cuenca baja del
4.8 Construccion de areas de biorretencion y rio San Marcos en el area
micropresas organicas en zonas arriba menos Medio urbana de San Felipe.
urbanizados para estabilizar los caudales de
rios. * O1_E2: Red de Corredores
4.9 En meses mas humedos, desviar/transferir Verdes en torno a rios y
parte de caudales a infraestructura de Medio cafiadas priorizadas en area
almacenamiento de agua para uso en meses urbana de San Felipe.
mas secos.
4.10 Crear un proyecto de mejoramiento * O1_E3: Red de Corredores
integral del barrio en San Marcos Abajo y/o El Verdes en torno a rios y
Javillar para crear espacio para reubicar Medio- | cafiadas priorizadas en area
familias dentro de una de 30 metros de la largo urbana Distrital.
margen del Rio San Marcos en la misma
comunidad.
* O1_E2: Red de Corredores
Verdes en torno a rios y
cafiadas priorizadas en area
urbana de San Felipe.
* O1_E3: Red de Corredores
5. Facilitar la Verdes en torno a rios y
prevencion, cafiadas priorizadas en area
reduccion de riesgo y urbana Distrital.
recuperacion del 5.4 Aumentar arborizacion urbana y la
estrés térmico del cantidad de espacios verdes y sombra para que Corto- ¢ 02 _R2: Revitalizacion
calor, especialmente | habitantes pueden sentir temperaturas mas medio paisajistica en ejes viales

para comunidades y
grupos sociales
vulnerables a lo
mismo

frescas mientras disfrutando de los espacios.

principales.

* O3 _E9: Sistema de Parques
Periurbanos de
Amortiguamiento Ambiental y
Paisajistico.

* 0O4_ES: Sistema de parques
urbanos de escala local en
areas residenciales deficitarias.




Anexo 2. Priorizacion inicial de proyectos

Para la aplicacion de la encuesta se tuvieron en cuenta aquellos proyectos con implicaciones
fisicas sobre el territorio. Es decir, aquellos cuyo ambito de aplicacion es un estudio
complementario no fueron incluidos. A continuacion, se presentan los resultados generales de la
encuesta aplicada para la priorizacion de los 27 proyectos territoriales con su respectivo puntaje
asignado por criterio de evaluacion.

Criterio Criterio Criterio Criterio
# Cod Tipo Nombre 1 2 3 4
35% 25% 25% 15%

Nivel de
prioridad

1 | 04 E3 | Proyecto | 1edrural decentros 1.26 0.90 0.95 0.56 3.67
- integrales del cuidado

Sistema zonal de plazas y

2 | O4_E4 | Proyecto . o 1.14 0.82 0.82 0.82 3.59
- parques a nivel distrital
3 | 04 E1 | Programa | Y1viendaasequible en 1.24 0.92 0.93 0.45 3.54
- sectores priorizados
Red de Corredores Verdes
4 | O1_E2 | Programa | en torno a rios y cafiadas 1.21 0.88 0.97 0.46 3.52
priorizadas en area urbana
Restauracion integral de la
5 | 01 R3 | Programa | cunca baja del rio San 1.26 0.87 0.88 0.48 3.49
= Marcos en el area urbana
de San Felipe
Nuevo eje vial ecoldgico:
6 | O2_R1 | Proyecto Tramo Norte y Sur. 1.31 0.90 0.78 0.46 3.45
7 | 04 R2 | Programa | Mejoramiento integralde | 1 0.85 0.88 0.46 338

barrios vulnerables

8 | 06 R2 | Proyecto |[Reconversion del frente del) ) 4 0.85 0.88 0.47 337
- puerto maritimo Taino Bay

Consolidacion de Corredor
9 | 02_E13| Proyecto logistico, industrial y 1.26 0.82 0.85 0.42 3.35
portuario

Centros de Innovacion y
10 | O3_E4 | Programa | Formacion Agropecuaria 1.14 0.82 0.88 0.51 3.35
en subcentros distritales

Mejoramiento de
11 | O4_E11 | Programa |infraestructura de servicios 1.19 0.85 0.85 0.46 3.35
publicos distritales.

Mejoramiento y nuevas
12 | O3_E7 | Proyecto vias rurales para la 1.17 0.85 0.85 0.46 3.33
logistica agropecuaria

Modernizacion del
poligono industrial de
13 |O3_E10| Proyecto | Zona Franca y ampliacion 1.12 0.85 0.88 0.46 3.31
de oferta en area

urbanizable.




14

04 R3

Programa

Vivienda nueva rural
productiva

0.80

0.88

0.49

3.29

15

05 _E1

Proyecto

Infraestructura de datos
espaciales del PMOT

0.80

0.88

0.51

3.27

16

01 R4

Proyecto

Corredor Costero de
Proteccion para el control
de inundaciones y la
recuperacion ambiental de
ecosistemas estratégicos en
zonas priorizadas

0.82

0.83

0.44

3.23

17

02_E10

Proyecto

Optimizacion de
intersecciones clave para la
movilidad en Av. Manolo
Tavarez

0.77

0.78

0.44

18

02 E6

Proyecto

Continuidad de la Av. de
borde General Gregorio
Luperon en sector Padre
Granero y Costa Dorada

0.80

0.78

0.42

19

03 E1

Programa

Itinerario de Miradores
Escénicos en la Ruta
Panoramica

1.03

0.83

0.77

0.51

20

04 E7

Proyecto

Red de espacio publico
asociado a centralidades
urbanas.

1.24

0.92

0.93

0.45

21

03 E8

Proyecto

Renovacion Urbana del
Entorno del Mercado
Municipal de San Felipe

0.73

0.78

0.45

3.06

22

06_E2

Proyecto

Peatonalizacion de
circuitos culturales-
turisticos priorizados en el
Centro Historico de San
Felipe.

1.07

0.73

0.80

0.45

3.06

23

03 E3

Proyecto

Centros comunitarios de
turismo sostenible

0.96

0.75

0.78

0.45

2.94

24

04_E6

Proyecto

Revitalizacion del Parque
Litoral Urbano Norte.

1.14

0.93

0.85

0.48

2.93

25

O1_E5

Proyecto

Ecoparque Bosque Urbano
Cerro Verde.

1.03

0.77

0.73

0.36

2.89

26

02 E8

Programa

Mejoramiento y nuevas
vias secundarias distritales

1.00

0.68

0.67

0.38

2.73

27

02 _El1

Proyecto

Red de Cicloinfraestructura
Prioritaria San Felipe y
Maimén

0.93

0.68

0.67

0.39

2.67

Anexo 3. Encuesta de priorizacion de proyectos

A continuacion, se presenta la informacion general de la encuesta.




